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Inhalt der Arbeit

Angesichts des Bedeutungsgewinns urbaner Was-
serlagen, ricken Stadtquartiere und urbane Entwick-
lungsprojekte am Wasser in den Fokus der Stadt-
entwicklung. Zugleich haben urbane Gewéasser und
Stadtrdume am Wasser unterschiedliche Anforderun-
gen, die in Einklang gebracht werden mussen. Dies
sind sowohl bauliche und wasserwirtschaftliche Nut-
zungen als auch Umwelt, Klimaschutz oder der Erhalt
von Freirdumen. Die Stadtplanung hat die Aufgabe,
diese Nutzungsansprtche zu erflllen und sie in die
Entwicklung zu integrieren. (Vgl. BMVBS 2011: 7ff)

Im Mittelpunkt dieser Arbeit steht der erarbeitete
stadtebauliche Entwurf fir die Mittelstadt Hameln.
Die Arbeit bleibt daher in der Thematik um Stadt-
entwicklung am Wasser auf einer allgemeinen Ebe-
ne und befasst sich vorwiegend mit Erkentnissen,
die der spateren Aufestellung des Entwurfs dienen
konnten. Die Themen dienen in dieser Arbeit daher
vielmehr als inhaltlicher Zutritt zu der Transformation
von Wasserlagen.

Die vorliegende Arbeit beruht dabei auf der Annah-
me, dass sich Werft-, Ufer-, und Hafenareale wegen
ihrer haufig zentralen Lage in besonderer Weise fur
ein Reuvitalisierungsprojekt eignen. Zu diesen Flachen
gehdrt auch das Entwurfsgebiet in Hameln.

FUr die Stadtentwicklung stellen diese Flachen wert-

v

volle Ressourcen dar, indem diese Wasserlagen und
Hafenareale Potentiale zu Umnutzungen und Trans-
formationen bieten. Durch die Revitalisierung dieser
Bereiche, dem sogenannten Waterfront Develop-
ment, werden die zuvor brachfallenden Areale stéd-
tisch neu genutzt.

Folglich werden in dieser Arbeit sowohl der Image-
wandel und die historischen Etappen als auch die
Transformationsprozesse an den Hafen- und Ufer-
zonen beschrieben. Es werden Erklarungsanséatze
fir das Brachfallen und die Revitalisierung sowie
der heutige Stand und Erfahrungen mit der Umnut-
zung anhand von drei ausgewahiten Fallbeispielen
dargestellt. Dabei zeigen diese unterschiedlichen
Ansatze auf, wie sich, trotz verschiedener Ausgangs-
situationen und Nutzungsansprichen, gelungene
stédtebauliche Transformationen und Neuprogram-
mierungen von Brachflachen mit identitatsstiftenden
Merkmalen entwickelt haben.

Ausgehend von dem zuvor beschriebenen Erkla-
rungsansatz und dem historischen Hintergrund so-
wie einer Einordnung der Stadt Hameln, werden die
unterschiedlichen Aspekte und Anspriche durch
einen stadtebaulichen Entwurf auf die Weserinseln
in Hameln projiziert. Der Entwurf und das zugrunde-
liegende Konzept werden, nach dem thematischen
Zugang sowie den ersten Analyseerkentnissen der
Thematik in anderen Klein- und Mittelstadten, im hin-
teren Teil dieser Arbeit vorgestellt.



Struktur der Arbeit

Block G - Grundlagen

v

Block F - Fallbeispiele

Block H - Hameln

v

Block E - Entwurf

Im Block G sollen die Grundlagen zum Thema Stadtentwick-
lung am Wasser in Klein- und Mittelstadten gegeben wer-
den. Auf der theoretischen Grundlage wird in den folgenden
Abschnitten aufgebaut. Dieser Teil ist ein erster Zugang zum
Thema des spéteren Entwurfes

Im Block F werden drei Fallbeispiele zum Thema Stadtent-
wicklung am Wasser in Klein- und Mittelstadten vorgestellt.
Hierbei wird auf die Wirkung der Projekte auf die Stadt ein-
gegangen. Die Fallbeispiele sind auch hier ein Zugang zum
Thema und dienten bei der Arbeit zugleich als Ideengeber fur
den stadtebaulichen Entwurf.

Um das radumliche Geflige der Stadt Hameln verstehen zu
koénnen, wird im Abschnitt H die Stadt vorgestellt. Dabei
werden vor allem die Thematiken um bestehende Projekt-
ideen am Wasser, die Winsche der Stadt und die Beziehung
zum Wasser aufgegriffen. Aufbauend auf den Erkenntnissen
wird anschlieBend der Entwurf beschrieben.

Im Abschnitt E wird der stadtebauliche Entwurf vorgestellt.
Neben den Ergebnissen wird auch der Prozess der Ent-
wurfsarbeit vorgestellt. Die Analyseergebnisse werden dabei
als vertieft vorgestellt, sodass der thematische Hintergrund
des Entwurfs deutlich wird.
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Stadtentwicklung in Klein- und Mittelstadten am Wasser



G.1.1 EinfUhrung - Die Kleinen machen es den GroBen nach

,2Rostock wéachst ans Wasser: Neue Stadtviertel
entstehen* (SVZ 2009). Wie in Rostock entstehen
schon seit vielen Jahren in immer mehr Stadten
neue Revitalisierungsprojekte fur Hafen und Uferfla-
chen. Diese sind in der Stadtplanung sowie Stadt-
entwicklung als Waterfront Development bekannt.
Dieser erkennbare internationale Trend, der zuerst
in Boston, New York und London aufgrund vorhan-
dener Hafenbrachflachen vorgemacht wurde, hat in
den letzten Jahren zunehmend auch in deutschen
Stédten Interesse erweckt. Gerade fir am Was-
ser gelegene Stadte nimmt der Begriff Waterfront
Development an Bedeutung zu. Insbesondere Ha-
fenstadte kénnen die verandernden Ansprlche der
Gesellschaft hinsichtlich Naherholung, Wohnumfeld
und auch an das Stadtbild durch eine Erweiterung
in Richtung Wasser realisieren und am Wasser ein
attraktiveres Lebensumfeld schaffen. Dabei spielt
die Transformation von alten Hafenstandorten und
Industriebrachen am Wasser in neue Stadtquartiere
eine zentrale Rolle. (Vgl. Schubert 2001: 15)

Diese Entwicklung findet aufgrund der internatio-
nalen, aber auch dank des derzeit meist national
betrachteten Beispiels der HafenCity in Hamburg,
vermehrt Einzug in die Medien. Infolgedessen ent-
steht eine komplexe Verflechtung, in der sich die
verschiedensten Interessengruppen sowie Akteure,
wie beispielsweise Stadtplaner, Politiker aber auch
Bewohner und Touristen, begegnen und ihre An-
forderungen an die Entwicklung von Wasserlagen
stellen.

Die Vielzahl der historischen Standorte der Bin-
nenhéfen entsprechen heute oftmals nicht mehr
den Bedurfnissen einer modernen Giterlogistik auf
dem Wasser, wodurch sich die - durch Abwande-
rung der Hafenbetriebe - entstandenen Brachfla-
chen in Zentrumsnahe gut fUr eine stadtebaulich
qualitative Innenverdichtung eignen. Diese grofBen
Gebietsentwicklungsprojekte in Wasserlage erlau-
ben meist auch eine lukrative und gewinnbringende
Vermarktung sowie eine Erweiterung der bevorzug-
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ten innerstadtischen Lagen am Wasser. Gerade die
Uferzonen sind heutzutage fur Freizeit, Wohnen
und Arbeiten besonders attraktiv und férdern da-
durch auch die Stadt- und Regionalentwicklung.
(Vgl. Schubert 2010: 7f) Somit sind ,Wasserfront-
Entwicklungen [...] in den St&dten, die an Meeren,
Flussen oder anderen Gewé&ssern liegen, zu At-
traktionen geworden.” (MBV 2010: 4) Folglich ver-
sucht fast jede am Wasser gelegene Stadt, dieses
Potential durch Bauen am Wasser zu nutzen. Dies
geschieht durch groBe Revitalisierungsvorhaben,
wodurch das Wasser wieder vermehrt ins Stadtbild
gertckt wird und als neuer Imagetrager fungiert.
(Vgl. Schubert 2010: 71)

Aufgrund des Bewusstseinswandels des Hafena-
reals und der hierdurch entstandenen Revitalisie-
rungsvorhaben kdnnen ,soziale, dkologische, stad-
tebauliche und arbeitsmarktpolitische Ziele erreicht
werden” (Schubert 2010: 23). Durch die brachlie-
genden Hafen- und Industrieareale am Wasser kon-
nen historische Stadtzentren, Hafen und Wasser
wieder in die Stadtentwicklung integriert werden.
Der urspringlich noch als Barriere verstandene
Hafen kann dadurch eine verbindende Funktion im
Stadtgeflige Ubernehmen und eine Verflechtung der
Uferzone mit der Innenstadt férdern. Zudem kdénnen
S0 ganze Stadtteile an den Uferzonen neu entste-
hen. (Vgl. Schubert 2010: 24)

Dieses Phanomen lasst sich insbesondere in GrofB3-
stédten beobachten, wohingegen Klein- und mit-
telgroBe Stadte eine Imageverbesserung durch die
Erweiterung der innerstadtischen Flachen hin zum
Wasser erwarten. Hier spielt vor allem das Stadt-
marketing eine entscheidende Rolle. Gerade klei-
nere Stadte haben haufig eine schrumpfende Be-
volkerung vorzuweisen und um dieser Entwicklung
entgegenzuwirken, versuchen viele Stadte diesen
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Prozess durch eine nachhaltige Aufwertung zu
stoppen. Durch diese qualitative Entwicklung von
Uferzonen als Schwerpunkt ihrer Stadtentwicklung
kénnen weitere stadtebauliche Impulse resultieren
und somit als Dominoeffekt dienen um schlieBlich
auch andere Stadtviertel neu zu programmieren.
Insbesondere der Sinneswandel um die Wahr-
nehmung des Wassers von einer nicht nutzbaren
Flache, hin zu einer Wahrnehmung als stadtischer
Raum spielt dabei eine entscheidende Rolle. Die
Stédte transformieren die Wasser- und Uferflachen
von einem ,nicht-Ort* zu einem Stadtraum, was
wiederum positive Impulse flr das Stadtmarketing
geben kann.

G.1.2 Forschungslicke

Auch Klein- und Mittelstadte
suchen den Weg zum Wasser

Bei Betrachtung bestehender Verdffentlichungen
und Arbeiten zum Thema Stadtentwicklung am und
mit dem Wasser wird schnell deutlich, dass diese in
der Vergangenheit vordergrindig Projekte in GroB-
stadten behandelten. Projekte wie die HafenCity, der
Duisburger Innenhafen oder das Rhein-Ufer in KoIn
werden thematisiert und als Aushangeschild fur die
Waterfront-Entwicklung in Deutschland prasentiert.
Gleiches zeigt sich auch bei einer internationalen Be-
trachtung der Stadtentwicklungsprojekte am Wasser.
Hier werden vor allem Projekte wie die Docklands in
London oder die Entstehung der Hunter’s Point Sou-
th Waterfront in Queens, New York, genannt. Die
aktuellen Entwicklungen in kleineren St&adten und
Kommunen werden dabei haufig auBer Acht gelas-
sen und die Betrachtung bertcksichtigt lediglich die
Entwicklung in den GroBstadten.

Bei einem Blick auf die Stadtentwicklungspro-
jekte mit Wasserbezug am Beispiel des Landes
Nordrhein-Westfalen zeigt sich jedoch, dass neben
den Projekten in den GroBstadten eine noch gro-



Bere Zahl an Projekten in Klein- und Mittelstadten
vorzufinden sind. (Vgl. MBV 2010, S. 21) Kleinere
Kommunen und Gemeinden entwickeln qualitativ
hochwertige Wasserlagen zu neuen Lebens-, Ar-
beits- und Erholungsrdumen und eifern den GroB-
stadten nach.

Der deutliche Unterschied zwischen den Projekten
in den GroBstadten und in den Klein- und Mittel-
stadten ist dabei an der GroBe der Projekte festzu-
machen. So sind es die Projekte in den GroBstad-
ten, die enorme Flachen entwickeln kdnnen und die
marktgerecht entwickelt werden k&nnen. Aber auch
die Projekte in den kleineren Stadten zeigen, dass
eine Entwicklung am Wasser auch flr kleinere Kom-
munen lukrativ ist.

G.1.3 Forschungszugang
Stadtentwicklung am Wasser als
Chance fir Klein- und Mittelstadte
Bei der Betrachtung dessen stellen sich jedoch die
Fragen: Welche Beweggriinde haben die klein- und
mittelgroBen Stadte zu einer Entwicklung von Was-
serlagen? Welche Risiken gehen sie ein? Und wel-
che Effekte versprechen sie sich davon?

All diese Fragen kommen auch bei der Betrachtung
der Stadt Hameln und dem in diesern Arbeit vor-
gestellten stadtebaulichen Entwurf auf. Der inhalt-
liche Zugang Uber den theoretischen Hintergrund
sowie eine Betrachtung dreier Fallbeispiele dient
dabei als Ausgangspunkt. Die daraus resultieren-
den Ergebnisse sollen dazu dienen, den parallel zu
dieser Ausarbeitung entwickelten stadtebaulichen
Entwurf fUr die Mittelstadt Hameln auf theoretischer
Basis zu untermauern. Darauf aufbauend sol-
len die Chancen und Mdglichkeiten einer solchen
Waterfront-Entwicklung - wie sie der Entwurf als
Moglichkeit bietet - flr die Stadt Hameln aufgezeigt
werden.

G.1.4 Klein- und Mittelstadte

Die Kleinen unter den Stadten

Bei der Kategorisierung der Stadte wird sich in die-
ser Arbeit auf die Definition des Bundesinstitutes fur
Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) bezogen.
Das Institut hat flr Deutschland drei allgemeingul-
tige Kategorien fUr Stadte gebildet, wobei sich die
Kategorien jeweils in zwei Unterkategorien aufglie-
dern. Nach der Definition wird unterschieden zwi-
schen: GroBstadt, Mittelstadt, Kleinstadt und den
jeweiligen Unterkategorien ,GroB3e‘ und ,Kleine’.

Die GroBstadt weist eine Gemeinde eines Gemein-
deverbandes oder Einheitsgemeinde mit mindes-
tens 100.000 Einwohnern auf und besitzt meist
eine oberzentrale Funktion. Als darauffolgende Mit-
telstadt wird eine Gemeinde eines Gemeindever-
bandes oder Einheitsgemeinde mit 20.000 bis un-
ter 100.000 Einwohnern bezeichnet. Diese haben
Uberwiegend eine mittelzentrale Funktion. In dieser
Kategorie wird in groBe Mittelstadte mit mindestens
50.000 Einwohnern oder in kleine Mittelstadte mit
weniger als 50.000 Einwohnern unterschieden. Als
Kleinstadt wird eine Gemeinde eines Gemeindever-
bandes oder Einheitsgemeinde mit 5.000 bis unter
20.000 Einwohnern bezeichnet, welche zumindest
eine grundzentrale Funktion aufweisen kann. (BBSR
0.J.)

G.1.5 Geschichtlicher Hintergrund
Héfen verdndern sich

Die Probleme und Chancen einer Umnutzung von
brachgefallenen Hafenflachen hangen stark von der
jeweiligen Stadt sowie deren Hafengeschichte und
damaligen Nutzungen ab. Denn ,Meer, Flisse und
Seen pragten [schon] immer in entscheidender Wei-
se die Physiognomie von Stadten” (Schubert 1994:
S.362).

Die Lage am Wasser war nicht nur militarisch be-
deutsam, sondern brachte auch wirtschaftliche Vor-
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teile mit sich. Die Nahe zum Wasser war fUr eine
mittelalterliche Stadt entscheidend. Wasser bedeu-
tete nicht nur Trinken und S&ubern, sondern er-
leichterte zu der damaligen Zeit auch den Transport
von WirtschaftsgUtern. Somit wurden in Stadten, in
denen der Fluss, der See oder das Meer es zulie3,
Hafen entwickelt, sodass durch Handel die Stadte
rasant wachsen konnten. Dem Hafen wurde so im
Handelsinteresse eine Ubergeordnete Rolle einge-
raumt, weswegen das Leitmotiv ,Was dem Hafen
ndtzt, ndtzt auch der Stadt” (Schubert 2010: 17)
fur alle wirtschafts- als auch stadtentwicklungspo-
litische Entscheidungen fur den Hafen zur Anwen-
dung kam.

Aufgrund der langzeitigen historischen Entwicklung
haben viele Autoren, wie unter anderem auch Hoyle
(1989), zwischen funf Phasen der Entwicklung des
Verhdltnisses zwischen Stadt und Hafen unterschie-
den. (Vgl. Schubert 2010: 18)

Die erste Phase beschreibt den einfachen Stadtha-
fen mit einer engen raumlichen sowie funktionalen
Verflechtung von Stadt, Hafenumschlag, Lagerung,
Handel und hafengebundenen Dienstleistungen.
Der Stadthafen war integrierter Teil der Stadtstruk-
tur. Eine stadtstrukturelle Differenzierung zwischen
Hafen und Stadt war kaum mdglich. Diese ver-
flochtenen Strukturen sind auch heute noch in ei-
ner Vielzahl an historischen Altstadten zu erkennen.
StraBenfluchten orientieren sich Richtung Wasser
und verbinden Hafen und Stadtmitte. (Vgl. Schubert
2010: 18)

In der zweiten Phase des Modells wird der expan-
dierende Stadthafen ab Mitte des 19. Jahrhunderts
dargestellt. Diese Phase war insbesondere durch die
Erfindung der Dampfmaschine gepragt. Mit dem Ein-
satz der Dampfschiffe vervielfachten sich die Schiffs-
gréBen, weswegen es zu einer Erweiterung und

1. Vorindu- 2. Industria-

3. Hochindu- 4. Deindu- 5. Flexible

Phase strielle Phase lisierung strialisierung strialisierung Akkumulation
Dauer bis 1850 ca. 1850 bis 1900 ca. 1900 bis 1960 ca. 1960 bis 1980 seit 1980
Hafen- * Hafen als Stapel- * Expandierender * Moderner * Distributions- * Intermodaler
entwicklung und Handelsplatz Stadthafen Industriehafen hafen (Netz) Serviceanbieter
* Ende der * Transithafen mit * Ansiedlung von * Funktionsverlust, * Weiterentwicklung
Transportkette Durchleitefunktion verarbeitender Strukturwandel, zu logistischen
* Geschlossener  * MaRstabssprung Industrie Containerisierung  Knotenpunkten
Hafen innerhalb * Importab- * Differenzierung  * Koordination
der Stadtmauern hangigkeit von in Haupt- und globaler
Rohstoffen- Nebenhéfen Warenstrome
und Energie
Symbol
e @ e 00 0 e
- Hafen .
Stadt- * Hafen integrierter * Allmahliche * Vollstandige * Rickzug vom * Revitalisierung des
Hafen- Bestandteil der Segregation von Trennung von Hafenrand Hafenrandes
Beziehung Stadt Hafen und Stadt Hafen und Stadt

Abb. 01: Hafenentwicklungsphasen nach Hoyle (Schubert)
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VergréBerung der Hafenbecken, zu einer Vertiefung
der Schifffahrtswege sowie zur Mechanisierung des
Guterumschlags mit Hilfe von Kranen kam. Die in
der ersten Phase beschriebene starke rdumliche
und funktionale Verflechtung von Hafen und Stadt
wurde zunehmend gelockert. Buros und Wohnun-
gen wurden verdrangt und durch immer gréBere
Kaischuppen und Lagerhallen ersetzt und lieBen
sich am Rand des Hafengebietes nieder. Das Ha-
fengebiet wuchs entsprechend weiter. (Vgl. Schu-
bert 2010: 19f)

Die dritte Phase beginnt mit der fortschreitenden
Industrieansiedlung und der zunehmenden Erwei-
terung der Hafen. Immer gréBere Schiffe wurden
bendtigt, weswegen in klrzester Zeit neue Schiffs-
typen entwickelt wurden. Als Folge dessen wur-
den weitere Vertiefungen der Schifffahrtswege und
spezielle Umschlagseinrichtungen erforderlich. Zu-
dem entstanden im modernen Seehafen vermehrt
Schifffahrtsmuseen, weswegen immer mehr Tou-
risten Interesse an den zuvor den Seeleuten vorbe-
haltenen Amusierbezirken fanden. Eine vollstandige
Segregation von Hafen und Stadt wurde vollzogen.
Im Zuge dieser Entwicklung begann eine langsame
Wahrnehmungsveranderung. Wasser wurde nicht
mehr nur als Infrastruktur verstanden, sondern dem
Wasser wurden auch &sthetische Eigenschaften im
Stadtbild zugesprochen. Das Wasser und Was-
serlagen gewannen an Attarktivitat. (Vgl. Schubert
2010: 20f)

Dominiert von der Erfindung des Containers setzt
die vierte Phase ab den 1960er Jahren ein. Die Con-
tainerisierung des Guterverkehrs revolutionierte die
Umschlagstechniken und verdrangte den traditio-
nellen Stlckgutumschlag. Es kam zu neuen Anfor-
derungen an die Umschlagshéfen, wodurch neue,
auch stadtfernere Hafenanlagen, entstanden. An

Stelle der zuvor genutzten Speicher, Lagerhauser
und Krane wurden nun groBflachige Zonen zum be-
laden, entladen, stapeln und sortieren der Container
bendtigt. Die Schiffsliegezeiten lagen nicht mehr bei
Tagen beziehungsweise Wochen, sondern lediglich
bei ein paar Stunden, daher wurden auch viele tradi-
tionelle Berufszweige im Hafen nicht mehr bendtigt.
(Vgl. Schubert 2010: 21)

Die funfte und letzte Phase des Modells ist von
brachliegenden sowie suboptimal genutzten innen-
stadtnahen Hafen- und Uferarealen gepragt. Durch
den Bedeutungsverlust der Hafenwirtschatt in kleine-
ren Stadten und dem weiteren Bedeutungsanstieg
der groBen internationalen Seehéafen, wurde auch der
Okonomische und stadtentwicklungspolitische Stel-
lenwert in den betroffenen Stadten in Frage gestellt.
Diese neue Beziehung zwischen Stadt und Hafen er-
moglicht es seitdem, Teile des innenstadtnahen Ha-
fens und der Uferzone neuzudenken, zu Uberplanen
und zu revitalisieren. Wasserflachen sind von nunher
Teile der Stadt und werden als stédtischer Raum
wahrgenommen und wie dieser beplant.(Vgl. Schu-
bert 2010: 22f).

Somit ergibt sich die Umstrukturierung und Revitali-
sierung vieler Hafen- und Uferzonen aus der Chance,
diese oftmals letzten groBen innenstadtnahen Frei-
flachen neu einzubringen und so auf eine nachhal-
tige Stadtentwicklung hinzuwirken. Da dies in vielen
Stédten mit oben beschriebenen Brachflachen er-
kannt wurde, werden weltweit — mit dem Wissens-
hintergrund der ersten Waterfront Development Ent-
wicklung in Nordamerika — Revitalisierungsprojekte
entwickelt. (Vgl. Hautz 2008: 51)

Fur die Stadt-Hafen-Beziehung sind also nicht mehr
die bis zur Phase vier genannten technologischen
Strukturverdnderungen maBgebend, sondern eine In-
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nenentwicklung der Stédte und das damit verbunde-
ne Interesse nach begehrten Uferzonen. Dazu kom-
men dkonomische Strukturveranderungen, die durch
technologische beziehungsweise organisatorische
Innovationen ausgeldst wurden. Weitere wichtige
Aspekte, wie demographische und sozialstrukturelle
Phanomene, die die Stadtentwicklung beeinflussen,
kamen hinzu. Die Schnittstellen zwischen Stadt und
Hafen verandern sich. Ein deutlicher Trend zu einer
Re-Urbanisierung und stérkeren Innenstadtentwick-
lung ist spurbar und damit einher eine hohe Nach-
frage nach ehemaligen, inzwischen brachliegenden
Hafenarealen in Innenstadtlagen. (Vgl. ebd.)

Dem weiteren Niedergang der urspriinglichen Hafen-
areale an den Uferkanten wird durch diese neuen
stadtebaulichen Planungen entgegengewirkt. Es ist
eine neue planerische Herausforderung, die Stadte
zum Wasser hin zu 6ffnen und so eine neue ,Adres-
se“ zu entwickeln. (Vgl. StrauB 2002: 16)

G.1.6 Entwicklung von Uferzonen

nach 1980

Stadt zuriick ans Wasser

In den 1980er Jahren wurden die zumeist innen-
stadtnahen Flachen der Hafen- und Uferzonen alter
Stadth&fen sowohl in Westeuropa als auch in Nord-
amerika insbesondere im Stadtebau, der Stadtpla-
nung und der Architektur ,flr die Entwicklung neu-
er stadtischer Lebensrdume an der Wasserkante®
(Schmidt 2002: 4f) entdeckt. Obwohl die jeweiligen
Revitalisierungskonzepte sehr unterschiedlich sein
koénnen, geht es bei den Konzepten Uberwiegend
darum, neue Nutzungen wie beispielsweise Dienst-
leistungs- und Wohnnutzungen fur die brachliegen-
den Uferzonen zu entwickeln (Vgl. Schmidt 2002: 5).
Zudem wird eine Qualitatssteigerung der neuen
Uferquartiere durch die Umgestaltung der Uferwege
und Platze erreicht. Folglich kénnen die geplanten
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Baufelder besser vermarktet und so eine Vernet-
zung vor Ort geschaffen werden (Vgl. Strau3 2002:
157). Auch wird ermdglicht, die neuen &ffentlichen
R&ume am Wasser miteinander zu verbinden und
eine — durch die Entstehung neuer Uferquartiere —
Innenstadtentwicklung zum Wasser hin anzustoBen
(Vgl. StrauB 2002: 155). Dabei ist wichtig, zu Beginn
der Planung die unterschiedlichen Nutzungsanspru-
che abzuwiegen und die fur den Ort entscheiden-
den Faktoren zu betonen. Ebenfalls sollten freie zur
Verfligung stehende Grlnzonen gestérkt werden,
welche einen hohen Erholungsfaktor fur die Be-
volkerung bieten. ,Zu viele Ufergebiete sind durch
schlechte StraBenplanung isoliert worden* (Schu-
bert 2010: 68), weswegen es gerade in diesen
Stédten entscheidend ist, bestehende Grunflachen
zu behalten und neue Erholungsorte zu integrieren.
Gerade Promenaden, Boulevards und offentliche
Raume eignen sich als Kommunikationsort und
werden zudem von Fahrradfahrern und FuBgangern
bevorzugt, die durch die Nutzung den Ort beleben.
Dadurch hat die Erneuerung der Gebiete im Uber-
tragenden Sinne auch einen positiven Einfluss auf
die Umwelt. Zudem koénnen die Uferzonen aufgrund
dieser neuen Nutzungen und der vor Ort haufig vor-
zufindenden Mischnutzung erfolgreich transformiert
und dementsprechend wiederbelebt werden.

G.1.7 Zwischenfazit

Stadt am Wasser als neue Chance
Die Entwicklungsphasen der Stadt- und Hafenge-
schichte stellen sich als sehr komplex dar. Dabei
fhrt die Umnutzung der Uferzonen in vielen Stadten
zu einer Qualitatssteigerung der Gebiete, die sowohl
Okonomische als auch stadtentwicklungspolitische
Vorteile mit sich bringen. Bei der Betrachtung des
Phasenmodells nach Hoyle wird deutlich, dass nicht
mehr technologische Strukturverdnderungen, wie
in den friheren Phasen, den maBgeblichen AnstoB



fir den Wandel der Stadt-Hafen-Beziehung geben.
Viel mehr das steigende Transportaufkommen und
schlieBlich auch die Tendenz einer Innenentwicklung
der Stédte sorgen daflr, dass die brachgefallenen
Flachen neu programmiert werden. Auch aus die-
sem Grund ist eine Zuwendung von Stadt und Ha-
fen unausweichlich. Die begehrten Uferzonen ziehen
verstarkt das Interesse unterschiedlichster Akteure
wie Architekten, Investoren und auch Stadtplaner
auf sich, da die Flachenreserven vor allem in begehr-
ten Stadten, begrenzt sind. Folglich kdnnen die Zwi-
schenrédume von Stadt und Hafen nicht mehr eindeu-
tig definiert werden und anstelle einer Verschiebung
der Nutzungen in das Umland, wird versucht, diese
Beziehung zweier stark unterschiedlicher Nutzun-
gen zu vereinen. Auch ein gesellschaftlicher Trend
um eine Ruckgesinnung auf die Stadtzentren wird
erkennbar. Aufgrund demographischer und sozi-
alstruktureller Einflussfaktoren wird ein verstarkter
Flachenbedarf in innerstadtischen Lagen bendtigt.
Vor allem Stadte mit Nahe zum Wasser haben einen
starken Vorteil bei der Bewéltigung solcher Flachen.
Oft sind diese Gebiete die letzten innenstadtnahen
Flachenreserven und kénnen einen positiven Impuls
auf die stédtebauliche Entwicklung und Qualitét der
Stadt mit sich bringen. SchlieBlich erméglichen viele
der Flachen am Wasser eine ganz neue Chance fur
die jeweilige Stadt. Eine Transformation der Brach-
flachen in neue, attraktive Quartiere sorgt auch fir
eine innerstadtische Aufwertung. Dieser positive Ein-
fluss ist nicht nur in den Metropolregionen spurbar,
sondern auch in den klein- und mittelgroBen Stadten
erkennbar.

G.1.8 Methodenprozess

Der Arbeitsprozess der Entwurfsarbeit gliedert sich
in drei Teilbereiche, bestehend aus Analyse, Kon-
zept und Entwurf. Somit begann der allgemeine Ar-
beitsprozess mit der Analyse des Raumes und den

daraus entwickelten Themenfeldern. Aus den ge-
wonnenen Analyseergebnissen konnten erste Kon-
zeptideen formuliert werden. Um diese fur den Ent-
wurf weiter ausarbeiten zu kénnen, musste immer
wieder zwischen der Konzept- und Analysephase
gewechselt werden. (Vgl. Reinborn/Koch 1992:
24ff) Als Schlussfolgerung getroffene Annahmen
zum Konzept konnten gefestigt und ein passend fur
den Entwurfsort und die Stadt Hameln zugeschnit-
tener Entwurf aufgestellt werden.

Zuerst soll ein allgemeiner Uberblick tiber den Pro-
zess der Entwurfsarbeit gegeben werden. Anschlie-
Bend werden die drei einzelnen Phasen detailliert
vorgestellt. Dabei werden sowohl das methodische
Vorgehen als auch die inhaltlichen Ergebnisse be-
schrieben. AnschlieBend wird der finale Entwurf auf-
geschllsselt vorgestellt.

G.1.9 Schritte der Entwurfsarbeit
Analyse

Auch der bereits zuvor eingefihrte theoretische
Hintergrund Uber die Stadtentwicklung in Klein- und
Mittelstadten am Wasser war Teil der Analyse des
Entwurfs.

Durch diesen ersten Zugang konnten die Ursachen
fUr eine solche Entwicklung gesammelt werden, um
diese im spéateren Teil auf die Stadt Hameln zu re-
flektieren. Auch der breite Zugang Uber eine Vielzahl
an Fallbeispielen von Projekten am Wasser in Klein-
und Mittelstadten zeigte die Vielfalt an Umsetzungs-
moglichkeiten. Aus der Zahl der Fallbeispiele wurden
drei, besonders gut in GréBe, Bevdlkerungszahl und
ehemaliger Nutzung zu der Stadt Hameln passende
Projekte ausgewahilt, die in dieser Arbeit tiefer be-
trachtet wurden. Diese werden im folgenden kurz
dargestellt. Die Ergebnisse brachten einen ersten
Zugang an ldeen, die hinfihrend zu dem Hauptteil
dieser Arbeit, dem Entwurf, auf die Stadt Hameln
projiziert werden konnten.

10
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Neben der Bestandsaufnahme des Entwurfsgebie-
tes und den rdumlich sowie sozialen Gegebenhei-
ten, bedurfte es einer vertieften Analyse einzelner
gebietsspezifischer Aspekte. Dabei wurden be-
stimmte Teilaspekte des Planungsraums sichtbar
und mithilfe von graphischen Mitteln dargestellt.
Auch die Aufstellung von einer Schwarzplan-Ver-
suchsreine brachte weiteren Auflschluss Uber die
Zugehorigkeit der Entwurfsflachen im Stadtumfeld.
Bei der gesamten Analyse und Entwurfsarbeit hal-
fen sowohl Karten und visuelle Darstellungen, als
auch Skizzen und einfache Piktogramme dabei, die
Inhalte verstandlich darzustellen und sie inhaltlich zu
vertiefen. (Vgl. Reicher 2012: 175)

Konzept

In der konzeptionellen Arbeitsphase wurde ein be-
sonderer Schwerpunkt auf die Raumwirkung sowie
—gestaltung gelegt. Unter Berlcksichtigung ver-
schiedener Konzeptansétze wurden unterschied-
liche Szenarien im Arbeitsmodell gestellt. Dabei
wurde versucht, eine Veranderung der rdumlichen
Wahrnehmung zu erkennen, diese kenntlich zu ma-
chen und funktionierende Aspekte fur den Raum
festzuhalten. So konnten GegenUberstellungen und
verschiedene Punkte einer mdglichen Problemls-
sung fur das Entwurfsgebiet herausgearbeitet wer-
den. (Vgl. Reinborn/ Koch 1992: 76ff)

Entwurf

In der Entwurfsphase sollte eine rdumliche Situati-
on erarbeitet werden, die sich in die Stadtstruktur
einfligen kann. Diese erste raumliche Idee wurde
anschlieBend durch eine Auswahl von Kriterien ver-
schérft. In dem Prozess wurden viele verschiedene
Ideen durchlaufen, bis die eigentliche Grundlage
fur eine finale Entwurfsidee gefunden wurde, denn
schlieBlich heiBt ,Entwerfen auch wieder Wegwer-
fen“. (Reinborn/ Koch 1992: 10) Somit konnten Ide-
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en erst gefestigt werden, nachdem innerhalb des
Suchprozesses Alternativen und andere Varianten
ausgeschlossen werden konnten. Erst durch diese
einzelnen Entwurfsschritte konnte es zu einer zu-
nehmenden Konkretisierung kommen.

In allen Arbeitsphasen wurden immer wieder Re-
ferenzen herbeigezogen. Aus einer zundchst the-
matisch angeordneten Sammlung ergab sich im
spateren Verlauf der Arbeit eine genaue Zuordnung
der Referenzen. Drei Fallbeispiele dienten dabei als
erfolgreiches Beispiel fur Revitalisierungsprojekte
in klein- und mittelgroBen Stadten. Weitere Fallbei-
spiele dienten als Referenz fur pragende Bereiche
im Entwurfsgebiet. Andere Referenzen, die im fina-
len Entwurf keine BerUcksichtigung fanden, halfen
dennoch bei der Ideenfindung und waren wichtige
Teile des Arbeitsprozesses.

Der gesamte Prozess sowie die Erkentnisse der
Arbeit werden in den folgenden Teilen dieser Arbeit
vorgestellt. Der Teil soll als begleitende Erklarung fur
den Entwurf dienen und dabei erganzende Hinter-
grundinformationen vermitteln. Begonnen wird mit
der Vorstellung der drei Fallbeispiele, die Teil der
Analyse waren.
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PRMVALL WATERFRONT, LUBEC
DARLING HARBOUR, SYDNEY MULHEIMER SUDEN, KOL/\/
MEDIAHAFEN, DUSSELDORF GRAF BISMARCK, GELSENKIRCHEN

HUNTER'S PONT SOUTH WATERFRONT, NEW YORK

PHOENIX SEE, DORTMUND
DOCKS, LIVERPOOL Agg@gﬁggs DUBLIN

ORESTAD, KOPENHAGEN MAR//\/A ESSENMARNA RUNTHE, BERGKAMEN

WATERFRONT RUHRORT, DUISBURG

DOCKLANDS, LONDON WATERFRONT VANCOUVER

HAFENCITY, HAMBURG WESTHAFEN FRANKFURT RHE] INAUHAFEN, KOLN

SCHULAUER HAFEN, YV
RHEINUFER SUD, LUDWIGSHAFEN -

ELIJBURG, AMSTERDAM

STADTHAFEN, MUNSTER UBERSEESTADT BREMEN
ALTER STADTHAFEN OLDENBURG ZOLLHAFEN, MAINZ

HAFENRESIDENZ, BREMERHAVEN
FINOWKANAL, EBERSWALDE CHCAGO RVERWALK, CHICAGO

MANVIERTEL, OFFENBACH

Abb. 03: Auswahl an Waterfront-Projekten weltweit

F.1.1 Auswahl der Fallbeispiele

In Anbetracht dessen, dass in dieser Ausarbeitung
nicht die GroBstadte mit ihren in bereits zahlreichen
Publikationen aufgezeigten GroBprojekten betrach-
tet werden sollen, sondern die Projekte in den Klein-
und Mittelstadten, wurden, aus einer Vielzahl an
betrachteten Projekten, drei Fallbeispiele in Stad-
ten mit einer Bevdlkerungszahl von bis zu 100.000
Einwohnern ausgewahlt. Die drei Projekte werden
im folgenden Teil vorgestellt. Bei der Auswahl der
drei Fallbeispiele geht es insbesondere darum, die
verschiedenen Potentiale sowie Herangehenswei-
sen der Stadte aufzeigen zu kdnnen und sich somit
auch den Moglichkeiten, die an eine Entwicklung
am Wasser angeknUpft sind, thematisch zu nahern.
Die Auswahlkriterien waren dabei die FlachengroBe,
die Einwohnerzahl sowie in besonderem MaBe die
ehemalige Nutzung der Flachen. All diese Kriterien
sollten moglichst zu der Situation in Hameln deck-
ungslgleich sein.

Vieles, was in den GroBstadten oder gar Metropol-

regionen realisiert wird, ist fur Stadte mit einer ge-
ringeren Bevolkerungsanzahl nicht deckungsgleich
anwendbar, beziehungsweise wirde aufgrund un-
terschiedlicher Faktoren nicht das gewtnschte Ziel
einer sinnvollen und nachhaltigen Stadtentwicklung
erreichen. Hierbei sind andere Kriterien der Rea-
lisierung von Projekten zu beachten, die unter an-
derem fUr die gesamte Stadt eine Aufwertung mit
sich bringen und auch die Lebensqualitat vor Ort
starken kénnen. Zudem spielt hier aufgrund gerin-
gerer Investitionsbereitschaften die finanzielle als
auch politische Situation eine tragende Rolle bei der
Realisierung von Stadtentwicklungsprojekten.

Denn dort, wo infolge komplexer Akteurskonstella-
tionen unterschiedliche Interessenslagen und somit
auch konkurrierende Nutzungsanspruche vorliegen,
hangt es immer auch entscheidend vom politischen
Willen ab, ob und wenn gewollt, auf welche Wei-
se, die Belange der Stadtentwicklung und die In-
teressen des Hafens ausgeglichen werden. Dieser
Aspekt, der insbesondere auch in GroBstadten mit
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internationalen Héafen relevant ist, bringt gerade klei-
nere Stadte aufgrund anderer politischer Entschei-
dungskonstellationen und  Gewichtungsschwer-
punkte in Bedrangnis.

In dieser Arbeit wird zunéachst die Stadt Bergka-
men betrachtet. Diese hat in einem alten Kohleum-
schlaghafen einen modernen Yachthafen realisiert.
AnschlieBend folgt die Behandlung der Stadt Celle,
die eine noch vor kurzem gewerblich genutzte in-
nerstédtische Insel mit neuem Wohnungsbau revita-
lisieren mdchte. AbschlieBen wird die Stadt Ebers-
walde betrachtet, welche dem Finowkanal durch
neue Elemente wie einer Promenade und neuen
Freiraumen einen Naherholungscharakter verliehen
hat. Bei der Auswahl der Beispiele wurde versucht,
drei moglichst unterschiedliche Projekte mit unter-
schiedlichem Umgang mit Wasser, aber gleichen
Rahmenbedingungen zu wahlen. So sollten alle drei
Projekte in Klein- und Mittelstadten geplant bezie-
hungsweise umgesetzt sein. Eins der Projekte be-
findet sich aktuell in der Planung und Realisierung,
die Ubrigen beiden wurden bereits realisiert. Die
Wahl dreier unterschiedlicher Projekte soll demnach
auch die Breite von Mdglichkeiten aufzeigen, die
Stadtentwicklungsprojekte in kleineren Stadten ha-
ben. Ebenso sollen die unterschiedlichen Chancen,
die fUr Stadte dieser GroBe bestehen, dargestellt
werden.
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Abb. 06: Entwurf fir den FInowkanal in Eberswalde



Stadt Bergkamen Celle Eberswalde
Allerinsel
) Marina Riinthe erinse Stadtpromenade
Projektname Wohnen am Stadt- |
Yachthafen zum Finowkanal
hafen
Einwohnerzahl 51.000 69.000 41.000
Stadtflache 15 ha 17 ha 21 ha
ca.44 Mio €
Projektvolumen (davon 9 Mio € 23,7 Mio. € 4 Miio. €
offentliche Fordermittel)
Schifffahrtsstrae mit
Ehemalige Gewerbliche Nutzung ! ) f !
Kohleumschlaghafen gewerblich genutztem
Nutzung und Stadthafen
Ufer
N Woh rti Stadt d
Heutige Yachthafen (vorwie- eues Jionnqua ) eram & promenell ©
Nutzun end Freizeitnutzung) Stadthafen (vorwiegend (Wohnen, Arbeiten,
9 9 9 Wohnen, Naherholung) Naherholung)

Auslobungsver-
fahren

Planung durch
Eigentimer (kein
Hochbauwettbewerb)

Stadtebaulicher
Wettbewerb
(Auslober: Stadt Celle)

Stadtebaulich-land-
schaftsplanerischer
Wettbewerb (Auslober:
Stadt Eberswalde

Ausfiihrendes
Biiro und Bau-
trager

Stadt Bergkamen,
Wirtschaftsforderungs-
gesellschaft des Kreis
Unna und Eigentimer

(Hafenbetreiber)

Los 1: PASD Feldmeier
+ Wrede

Los 2: stadtischer
Wohnungsbau, Celle
mit .ksw Architekten +

Stadtplaner
geteilt mit JA:3

Los 3: Helma Woh-
nungsbau mit Giesler
Architekten

ATELIER LOIDL
Landschaftsarchitek-
ten und Wessendorf
Architektur Stadtebau

Abb. 07: Tabelle: Vergleich der drei Fallbeispiele fur Stadtentwicklung zurlick zum Wasser




»ES wird das Ziel verfolgt, durch Freizeitnutzung und gewerbliche Nutzung
das Hafengelédnde stadtebaulich aufzuwerten und stérker als attraktiven ofr-
fentlichen Raum, als Bootsfreizeitadresse und als Arbeitsumfeld in die Stadt-
landschaft zu integrieren. Die funktionale und stéddtebauliche Aufwertung des
Hafenbereiches soll zu einer erheblichen Verbesserung der Standortfaktoren
Bergkamens im Sinne der Wirtschaftsforderung fiihren. ”

(Vgl. MBV 2010: 41ff)

KAPITEL
Bergkamen Marina Riinthe



F2.1 Bergkamen Marina Rinthe

Bergkamen befindet sich im mittleren Westen der
Bundesrepublik Deutschland in Nordrhein-Westfa-
len am Ostrand des industriell gepragten Ruhrge-
biets und in unmittelbarer Nachbarschaft zu den
GroBstadten Hamm und Dortmund. Zurzeit leben in
der kreisangehorigen Stadt rund 51.000 Einwohner
[Stand 31.12.2015] auf einer Flache von 45 Qua-
dratkilometer. Die Marina RUnthe ist ein neu entstan-
dener Yachthafen, der sich am Datteln-Hamm-Kanal
in Bergkamen befindet. Der Bezirk Rinthe ist seit
1966 ein Stadtteil von Bergkamen und hat derzeit
etwa 6.800 Einwohner. (Vgl. LWL 0.J.)

Der sich vor Ort befindende Datteln-Hamm-Kanal ist
eine kiUnstliche Wasserstrae zwischen dem Was-
serstraBenkreuz Datteln und der Stadt Hamm im
ostlichen Ruhrgebiet und wurde 1914 fertiggestellt.
Der Kanal wird insbesondere von Binnenschiffen
genutzt, die den Hafen Hamm anfahren. Zudem
erhalten drei gréBere Kohlekraftwerke ihr Brennma-
terial Uber den Kanal und haben eigene Hafen vor
Ort. Seit den 1990er Jahren wird die Wasserstrale
auch zunehmend vom privaten Freizeitschiffsver-
kehr genutzt, beglnstigt durch den Bau von zwei
Marinas wachst dieser Sektor weiter. Neben der hier
vorgestellten Marina Runthe ist die zweite Marina ein
kleinerr Yachthafen bei LUnen. (ebd.)

Die Marina Runthe ist ein geschichtstrachtiger Ort.
Am heutigen Standort befand sich bis in die 1990er
Jahre hinein eine groBe Kohlehalde mit Kohleum-
schlaghafen. Dieser wurde aufgrund von geringem
Bedarf vor Ort und vermehrten SchlieBung der In-
dustrien im Ruhrgebiet zu einem Yachthafen mit
Promenade, groBzigigen Grinflachen und Woh-
nungsbau entwickelt. (Vgl. Marina Runthe 2010)

Abb. 08: Verortung Bergkamen

Im Jahre 1995 wurde durch einen privaten Betrei-
ber begonnen, den Yachthafen zu entwickeln und
zu einem ganzjahrig gedffneten, modernen Liege-
platz fur fast 300 Yachten aller GréBen umzubauen.
Die Wasserflache des neuen Yachthafens betragt
41.500 km? die Landflache 13.000 km?2. Die alte
Funktion des Hafens als reiner Kohleumschlagplatz
ist nicht mehr erkennbar. Heute befindet sich hier
eine moderne Marina mit besonderem maritimen
Flair. (Vgl. Marina Runthe 2010)

Fur die Gestaltung der Uferpromenade wurde
analog zum Stdufer und durch Entsiegelung, M6-
blierung und Begrinung eine hohe Aufenthalts-
qualitat geschaffen. AuBerdem wurde vor Ort eine
Mischnutzung aus Wohnen und Arbeiten mit Hotel,
Restaurants und Cafés sowie zahlreiche Wege zum
Flanieren entlang des Kanals geschaffen. Zur Anbin-
dung des Nordufers an den Sportboothafen wurde
eine Brlcke fir den Rad- und FuBverkehr gebaut.
Neben einer Verbindung der Uberregionalen Rad-
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Abb. 10: Plaza der Marina

Abb. 11: Maria Rinthe bei Nacht
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wegesysteme werden heute auch die vorhandenen
Gastronomie- und Freizeitangebote in der Marina
Rinthe besser erschlossen. Der neue Anschluss
an den Rad- und FuBweg, der um das vorhandene
Gelande des Campingplatzes und des Ferienhaus-
gebietes herum flhrt, erschliet damit beide Seiten
des Kanals. (Vgl. Stadt Bergkamen)

Entsprechend setzt die Marina Rinthe einen stad-
tischen Impuls, weswegen in Bergkamen vermehrt
eine Nutzung am Wasser gewilnscht wird. Dem-
nach entstanden in den letzten Jahren weitere Pla-
ne, um die Lage am Wasser bestmdglich zu nutzen.
Der Bereich Marina Nord spielt flir den zukUnftigen
Natur- und Freizeitraum eine besondere Rolle. Die
Flache in Runthe hat ,die Funktion eines Eingangs-
tores an der 6stlichen Seite” (Wa/ Stadt 2006) zuge-
sprochen bekommen.

Das néchste geplante Projekt am Datteln-Hamm-
Kanal, der neu geschaffene Adensee, wird ein wei-
terer Baustein am Kanal werden. Es entstehen neue
Sportbootanleger sowie ein Wasserwander-Rast-
platz. ,Mit der Marina Rinthe und der Aussichtshal-
de "GroBes Holz" bildet die Wasserstadt Aden ein
Kanalband fiir vielfaltige Freizeitnutzungen®(Stadt
Bergkamen).

Deutlich wird, dass aufgrund des Impulses der Ma-
rina RUnthe vermehrt Projekte in Bergkamen entste-
hen, welche sich an der Uferzone befinden. Eines
dieser Projekte ist der oben genannte Adensee ent-
lang des Kanals, welcher mit Wohnen am, auf und
Uber dem Wasser auf sich aufmerksam macht. Das
Stadtleben soll aufgrund einer Mischnutzung von
Wohnen, Freizeit und Gewerbe attraktiver gestaltet
werden und mit schwimmenden Hausern sowie in-
novativen Wohnformen, die in den neu entwickelten
See hineinragen, einen besonderen Flair schaffen.
Das Wasser selbst wird zum Baugrund und schafft



besondere Wohnformen, die nicht nur in Bergka-
men fUr Interesse sorgen werden. Der Struktur-
wandel er6ffnet demzufolge neue Chancen fir den
nachhaltigen Stadtebau und trégt zur wachsenden
Standort- und Lebensqualitat in der Region um den
Datteln-Hamm-Kanal bei. (Vgl. MBV 2010: 41ff)

F2.2 Raumliches Geflige

Die Marina Rinthe wird trotz ihrer eher industriel-
len Umgebung als eine Oase der Ruhe gesehen.
Entsprechend wurde durch die Transformation des
Areals ein attraktiver 6ffentlicher Raum geschaffen.
Das eigenstandige Areal weist dabei weder eine
bewusste stadtische Integrierung noch eine struk-
turelle Altstadtanbindung auf. Das Areal grenzt an
das gréBte Naturschutzgebiet am 6stlichen Rand
des Ruhrgebiets an und hat zudem in unmittelba-
rer Nahe die Altstadt von Werne vorzuweisen. Die
zuvor lediglich wassergewerblich genutzte Flache in
Bergkamen besal3 weder einen Freizeit- noch Er-
holungsaspekt. Erst durch die Modernisierung der
Marina Runthe entstand ein neuer selbstandiger
Raum, welcher ergédnzend zum restlichen Stadtum-
feld fungiert. Das Areal steht zwar alleine, hat jedoch
— aufgrund der Schaffung eines neuen Yachthafens
— einen Impuls fUr die Stadt Bergkamen gesetzt,
weswegen zunehmend eine bauliche Nahe zur
Uferzone geschaffen wird.

Die Marina Runthe ist zu einem eigenstandigen,
gewerblichen Raum mit wasserbezogener Freizeit-
nutzung herangewachsen. Die Stadt, welche zuvor
aufgrund der Entfernung keinen direkten Zugang
zum Wasser hatte, hat erst durch die Marina Rin-
the ihre zuvor vergessene Uferzone neu entdecken
koénnen. Es kam zu einer Transformation von einer
bisher lediglich gewerblichen Nutzung, hin zu einer
freizeitbezogenen Wassernutzung. Der ehemals in-
dustriell genutzte Ort wurde neu programmiert und
der Stadt als neuer Freizeitraum zugefthrt.

Abb. 14: Marina als verknUpfter Naherholungsort

Was haben wir flir den Entwurf mitgenommen?

e Wasser kann neuen Freiraum darstellen

e Direkte Vernetzung von Wasser, Grin, Freizeit
und Wohnen als Chance

e Ufer als Anziehungspunkt fir Gastronomie und
Einzelhandel
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LDer Entwurf nimmt die besonderen Rahmenbedingungen des Hafens auf
und entwickelt diese in einem stédtebaulichen Konzept weiter. Hauptthema
ist die Vernetzung der Themen Wasser, Griin und Wohnen. Der zentral gele-
gene neue Stadthafen wird zum attraktiven, unverwechselbaren Aufenthalts-
ort und transitorischem Raum fur Bewohner und Besucher der Allerinsel und
unter Wahrung wertvollen, identitéatsstiftenden alten Baum- und Geb&dudebe-
Standes als einprdgsame Mitte des neuen innenstadtnahen Hafenquartieres
angelegt. Der besondere Wert dieses Entwurfes im Gesamtverfahren besteht
darin, dass er die Chance zu einer eindeutigen stadtebaulichen Akzentuierung
im Hafenquartier aufzeigt, die ohne weiteres mit anderen Entwdirfen fur andere
Lose kompatibel ist.“

(Vgl. Stadt Celle 2015: 19ff)

KAPITEL
Celle Allerinsel



F.3.1 Celle Allerinsel - Wohnen am Stadthafen

Die selbststéndige Stadt Celle liegt im 0Ostlichen
Teil Niedersachsens. Mit rund 70.000 Einwohnern
[Stand 31.12.2011] auf einer Flache von 176 Qua-
dratkilometern ist sie, neben Lineburg, die groBte
niederséchsische Stadt zwischen Hannover und
Hamburg. Zudem gilt Celle auch als stdliches Tor
zur Lineburger Heide. Sie ist Teil der Metropolregi-
on Hannover-Braunschweig-Gottingen-Wolfsburg,
deren Ziel es ist, sich als innovativer Wachstumspol
zu entwickeln. Die Siedlungsstruktur der Residenz-
und Garnisonsstadt ist gepragt von bedeutenden
Bauwerken wie dem Schloss Celle und der histori-
schen Altstadt. Die Stadt wurde vor Uber 700 Jah-
ren gegrindet. Das Kulturerbe pragt mit fast 500
aufwendig restaurierten Fachwerkhdusern noch
heute das Gesicht der Altstadt. Aufgrund dessen
und der Lage am Flusslauf der Aller hat die Stadt
an Uberregionaler Bedeutung gewonnen. (Vgl. Stadt
Celle: 4)

Seit dem Mittelalter wurde die Allerinsel - im Zusam-
menhang mit der Aller - als Liegeplatz an der Schiff-
fahrtstraBe genutzt. Durch den Geféalleverlauf der
Aller wurden damals MUhlen im Verlauf des Flusses
errichtet. Bis heute ist die im Jahre 1616 erbaute
Herrenmuihle am Nordufer zu besichtigen. Im 16.
Jahrhundert wurden auf der Insel eine SchieBanlage
und ein Schitzenhaus erbaut. Die Schitzengesell-
schaft nutzt noch heute fUr das jahrliche Schiitzen-
fest dieses Gebiet. Mitte des 19.Jahrhunderts ent-
stand ein Schlachthof samt Verwaltungsgebaude
auf der Insel. Das Verwaltungsgeb&ude wird heute
als Garnisonsmuseum genutzt. Zu Beginn der In-
dustrialisierung und nach Ausbau des Stadthafens
und dem Anschluss an das Schienennetz wuchs
die Bedeutung der Allerinsel als Wirtschaftsstand-

Abb. 15: Verortung Celle

ort. Diese durchgehend positive Entwicklung ist seit
den 1980er Jahren jedoch ricklaufig, weswegen
schlieBlich im Jahre 2004 der Bahnverkehr auf der
Allerinsel vollstandig eingestellt wurde und viele der
Industrie- und Gewerbeananlagen brachgefallen
sind. Heute werden nur noch wenige Teilflachen im
Westen gewerblich genutzt. (Vgl. Stadt Celle 18ff)

Aus diesem Grund wurde unter der Themenstellung
,Wohnen am Wasser, ein Heranr{icken der Stadt an
den Flusslauf der Aller” das Ziel gesetzt, die bau-
liche Entwicklung der Celler Allerinsel voranzubrin-
gen. Die Stadt wird in den kommenden Jahren die
rund 17 ha umfassende Allerinsel, die zuvor zum Teil
gewerblich sowie als Veranstaltungs- und Parkfla-
che genutzt wurde, zu einem urbanen Quartier ent-
wickeln. Durch diese Entwicklung soll auch die At-
traktivitat der Residenzstadt Celle als Wohnstandort
gestéarkt werden. Die Flachen werden in drei Losen
mit GréBen von rund 1.335 gm, 6.152 gm und 7.045
gm vergeben. Auf den Grundstiicken soll Uberwie-
gend Wohnungsbau entwickelt werden. Durch die
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Abb. 16: Phasen der Entwicklung der Allerinsel

ool /7 p; 2y R ¥,
Y 17 A JQ W
R LA N S a
- 5’ 5 o s _"“- r:
| V9 N G
s Oy, e AN
o (j:,%vz»; ;gf A
& LY

Abb. 17: Entwurf erster Bauabschnitt | PASD Feldmeier +
Wrede Architekten BDA
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Lagegunst der Grundstlcke direkt angrenzend an
den Celler Stadthafen und in unmittelobarer Nahe
zur historischen Altstadt sowie dem Celler Schloss,
besitzen die Flachen besondere Entwicklungspo-
tentiale. Diese besonderen Qualitdten zwischen
den beiden Flussarmen sollen fur eine hochwertige
innenstadtnahe Wohnbebauung direkt am Wasser
mit Blick ins Grline genutzt werden. Dabei werden
die vorhandenen Nutzungen wie der &rtliche Yacht-
club und der Anleger einer Schifffahrtslinie mit in die
Planung eingeschlossen. (ebd.)

Dadurch er6ffnen sich die Chancen auf ein neues
und zukunftsfahiges Stadtquartier mit attraktiven
Wohnflachen und einer zusétzlichen Mischung aus
Dienstleistungs- sowie Freizeiteinrichtungen. Durch
die Schwerpunkte Wohnen, Freizeit und Erholung
wird die angrenzende Innenstadt in ihren Funktionen
gestarkt und ihr keine Konkurrenz entgegengestellt.
Die Projektflache kann deshalb als Innenstadterwei-
terung verstanden werden. (ebd.)

F.3.2 Raumliches Geflige

Das durch den Wettbewerb entstandene urbane
Quartier weist ergéanzende Funktionen zur Innen-
stadt auf. Aufgrund seiner Mischung aus Dienst-
leistungs-, Gemeinbedarfs- und Freizeiteinrichtun-
gen und den gesetzten Schwerpunkten Wohnen,
Freizeit und Erholung schafft das Projekt eine neue
private Atmosphére. Durch die Modernisierung wird
vor allem auf Nachhaltigkeit und auf identitatsstiften-
de Freiraumelemente gesetzt. Insbesondere durch
die Neugestaltung einer Promenade am Hafen soll
die Allerinsel, neben der funktionalen Nutzung fiir
den Schiffsverkehr, als neu gestalteter, 6ffentlicher
Bereich zum Flanieren und Verweilen einladen.

Die Insel wurde lange Zeit lediglich gewerblich ge-
nutzt und besaB keine Naherholungsfunktion am
Wasser. Zudem bestand kein direkter Zugang zum



Wasser und die Allerinsel selbst konnte aufgrund
ihrer Position als Insel in der Aller als Barriere zwi-
schen den beiden Allerseiten verstanden werden.
Die Allerinsel galt lange Zeit als vergessener Ort,
der erst jetzt neu entdeckt wurde.

Heute entsteht auf dem Areal jedoch ein eigenstan-
diges urbanes Quartier, das aufgrund seiner vielfal-
tigen Mischung zu neuem Leben erwacht. Die Insel
wird aufgrund der stédtebaulichen Verbindung wie-
der Teil der Stadt Celle, die zuvor erkannte rdum-
liche Trennung zur Altstadt besteht jedoch, so im
aktuellen Stadium absehbar, weiterhin. Das Gebiet
wird daher vermutlich auch nach Abschluss der Ar-
beiten als eigenes Quartier deutlich von der Altstadt
abgekoppelt sein. Eine zu vermutende Altstadter-
weiterung durch die neuen Flachen wird es so nicht
geben.

Es l&sst sich erkennen, dass der zuvor stark hafen-
industriell genutzte Raum immer mehr in Verges-
senheit geriet. Handlungsbedarf bestand daher aus
Sicht der Verwaltung schon seit langerer Zeit. Als
Folge dessen wurde durch einen Wettbewerb ein
neues Quartier geschaffen, das den in der Vergan-
genheit nur noch in Teilflachen genutzten gewerb-
lichen Raum wiederbeleben soll. Mit der zu erwar-
tenden Transformation entsteht ein eigenstandiges
Quartier, dieses wird sich weder in das naheliegen-
de Umfeld stadtebaulich integrieren noch als Alt-
stadterweiterung zu verstehen sein.

Abb. 20: Insel bleibt isoliertes Quartier

Was haben wir flir den Entwurf mitgenommen?

e FEine Insel bebauen heiBt nicht gleich: Stadtteile
werden miteinander verbunden

e Wohnen in ,Wasser“-Quartieren stellt eine be-
sondere Qualitat dar

e Industrielle ,Altlasten konnen mit einer solchen
Entwicklung aus dem Stadtbild entfernt werden
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LAusgangspunkt ist der naturnahe Eindruck des Kanals im Stadtbild und die
Klérung des Gegentibers von Landschafts- und Stadtraum. Der Landschafts-
raum wird bis an die nérdliche Altstadtkante herangeholt und von neuen bauli-
chen Raumkanten gefasst. Die Bebauung reicht bis an den Kanal und markiert
die Ubergénge zur neuen linear ausgebildeten Stadtporomenade am Fluss, die
in ihrem Richtungsverlauf mehrfach leicht verschwenkt wird und den Park-
raum in abwechslungsreiche Teilabschnitte fur Sport, Spiel und Aufenthalt
gliedert. Der neue Stadtpark an der Schwérzemdindung ist das groBziigige
Entreé zur Altstadt, eine stadtrdumliche Ubersetzung und Neuinterpretation
des ehemaligen Muhlentores. Der neue Stadtebau am Schwérzepark ist in
Anlehnung an die ‘dichte’ Altstadt eine prédzise und raumbildende Setzung,
die den Landschaftsraum des Finowkanals um einen stadtischen Abschnitt
bereichert. ”

(Vgl. Competitionline, Studio Wessendorf)

KAPITEL
Eberswalde Finowkanal



F.4.1 Eberswalde Finowkanal — Stadtpromenade zum Finowkanal

Eberswalde, auch Waldstadt genannt, ist die Kreis-
stadt des Landkreises Barnim und befindet sich im
Nordosten des Landes Brandenburg. Zurzeit le-
ben in Eberswalde rund 41.000 Einwohner [Stand
31.12.2008] auf einer Flache von 94 Quadratkilo-
metern. Der Stadt gehdren seit dem 14. Jahrhun-
dert rund 1.468 ha Waldflachen, wovon etwa 1.000
ha Erholungswald und 271 ha Naturschutzgebiete
sind. Die Stadt ist daher unter anderem auch fuir die
»grine” Lage bekannt. Bis zur Wende war die Stadt
aufgrund des Kran- und Rohrleitungsbaus, der
Walzwerke und anderen GroBbetrieben von einem
Industriecharakter gepragt. Dies wird auch durch
die Bezeichnung vieler Ortsteile wie Eisenspalte-
rei, Kupferhammer und Messingwerk deutlich. (Vgl.
Stadt Eberswalde)

Der Finowkanal ist 32 km lang und wird als sonstige
Binnenwasserstra3e im Bundeswasserstraenplan
gekennzeichnet. Zustandig fur die Verwaltung ist
das Wasser- und Schifffahrtsamt Eberswalde. Der
Finowkanal ist die &lteste noch in Betrieb stehende
kiinstliche WasserstraBe in Deutschland. Der Kanal
steht zudem unter Denkmalschutz und verbindet
die Havel mit der Oder. Lange Zeit war der Kanal
einer der wichtigsten infrastrukturellen Verkehrsver-
bindungen in Brandenburg. Der Finowkanal wurde
Anfang des 17. Jahrhunderts unter Leitung des
Kurflrsten Friedrich Wilhelm errichtet und im Jah-
re 1609 — nach einer nur vierjahrigen Bauzeit — war
eine Strecke von rund 23 km mit funf Schleusen
fertiggestellt. Aufgrund der damaligen politischen
Situation und finanziellen Schwierigkeiten konn-
te erst im Jahre 1620 der Verkehr aufgenommen
werden. Infolge des DreiBigjahrigen Krieges wurde
das Wasserbauwerk jedoch vollstandig zerstdrt und

Abb. 21: Verortung Eberswalde

erst durch den kdniglichen Befehl von Friedrich dem
Il. wiedererrichtet. Im Jahre 1746 erfolgte die ers-
te Probefahrt von der Havel in Richtung Oder und
zurlck. Fertigstellt wurde der Kanal mitsamt aller
Schleusen im Jahre 1749. Danach entwickelte sich
der Finowkanal zu einer der wichtigsten deutschen
BinnenwasserstraBen und beeinflusste stark die ra-
sante wirtschaftliche Entwicklung der Region bis ins
20. Jahrhundert. (Vgl. Tourismus Eberswalde)

Als der Kanal jedoch an Kapazitaten erschopft war,
wurde der wirtschaftlich effektivere Oder-Havel-Ka-
nal im Jahre 1914 erbaut, wodurch der Finowkanal
an Bedeutung verlor und seitdem lediglich zur Re-
gulierung des Wasserhaushaltes der umliegenden
Gewasser genutzt wird. Erst Ende des 20. Jahrhun-
derts wurde die WasserstraBe fur den Tourismus
neu entdeckt. Im Zuge dessen kam es zu umfang-
reichen Sanierungsarbeiten und einer neuen Was-
serstraBeninfrastruktur mit funktionsfahigen Schleu-
sen- und Pegelanlagen. Heute wird der historische
Finowkanal mit insgesamt 12 noch von handbetrie-
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Abb. 23: Stadtebauliches Vertiefungsgebiet Schleuse

Landschaft am Finowkanal neuer Stadtpark als Entred

stidtischer Ubergang

Abb. 24: Grlinraumkonzept

=t
Abb. 25: Perspektive - Neuer Kanalpark
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benen Schleusen haufig aufgrund seiner Natur und
dem hohen Erholungsfaktor von Touristen sowie
Einheimischen als Naherholungsort besucht. (ebd.)
Um diese Erholungspotenziale weiter zu stérken,
will die Stadt eine Aufwertung ihrer stadtebaulichen
Potenziale schaffen und eine Verbesserung der Le-
bensqualitaten vor Ort ermdglichen. Am sudlichen
Ufer des Finowkanals ist entlang des ehemaligen
Treidelweges zwischen Stadtschleuse und Wilhelm-
briicke eine Stadtpromenade im Entstehen. Diese
soll eine Offnung der Stadt zum Wasser hin ermég-
lichen. Zudem soll die Aufenthaltsqualitat insbeson-
dere im innerstédtischen Raum gestarkt werden.
Der Finowkanal mit der Stadtschleuse im Norden
tragt eine entscheidende Rolle in der Transformation
der Stadt Eberswalde. Der innerstédtische Bereich
am Kanal wurde stédtebaulich und vor allem land-
schaftlich neugestaltet. Neue Verbindungen und
stédtebaulich neu gefasste Raume sollten fUr eine
bessere Anbindung an die Stadt sowie flr neue Auf-
enthaltsrdume sorgen. Am sudlichen Ufer entstand
eine neue grine Uferpromenade samt kleinteiligen
GrUnaufenthaltsorten. (Vgl. Competitionline)

F.4.2 Raumliches Geflige

Mit der Umgestaltung des Finowkanals wurde eine
Stadtpromenade, als ein Beitrag zur starkeren Off-
nung der Stadt zum Wasser, entwickelt. Uberdies
wurde durch die Schaffung einer Parkanlage ent-
lang des sudlichen Kanalufers bis zur Stadtschleuse
sowie beidseitig des in den Finowkanal einmtinden-
den Flusses Schwarze eine Aufwertung geschaf-
fen. Durch die denkmalgeschitzten Anlagen des
ehemaligen Schlachthofes und der stadtraumlichen
Neuordnung des Bereiches zwischen dem Finow-
kanal und dem Altstadtrand wurde eine funktionelle
und gestalterische Aufwertung ermdglicht. Am &stli-
chen Teil des Planungsgebietes formt sich das neue
stadterdumliche Eingangstor der Stadt Eberswalde



von Norden aus und bekommt eine besondere Be-
deutung zugesprochen. Neue stadtraumliche Qua-
litdten und eine landschaftsgestalterische Aufwer-
tung schaffen neue Orte. Ziel ist es, den Stadtraum
zu einer attraktiven Stadtlage mit funktionellen und
gestalterischen standorttypischen Pragungen zu
entwickeln.

Der Stadtraum war vor der Revitalisierung durch
eine gewerbliche Nutzung bestimmt und besal kei-
nen direkten Zugang zum Wasser. Die Promenade
am Finowkanal selbst war von zwei StraBenbriicken
eingeschlossen und wurde durch Barrieren vom
restlichen Raum abgegrenzt. Wéhrend das nérdli-
che Ufer bereits hergerichtet wurde, wurde das std-
liche Ufer lange Zeit ,vergessen®. Hier fanden sich
vor der Uberplanung weder &ffentliche Ufer- noch
Grinzonen und auch der stdliche Stadtteil war
stadtebaulich von einer hohen Distanz zum Wasser
gepragt.

Durch den durchgeflUhrten Wettbewerb wurde die
Promenade am Finowkanal transformiert und er-
maoglicht, nach der Fertgistellung, durch eine durch-
gehende Promenade an der Uferzone einen direkten
Zugang von Seiten der Innenstadt aus. Weiterhin
wird die Trennung des Kanals aufgeldst und ein di-
rekter Zugang zur Uferzone aufgrund von Treppen-
anlagen ermdglicht. Durch den neuen Stadtpark an
der sudlichen Uferzone kann der gesamte Raum
gestéarkt werden und die Uferrdume selbst werden
durch die stadtebauliche Neuordnung gefasst. So-
mit fuhrt die Transformation des Finowkanals, wel-
cher bisher rein wasserwirtschaftlich genutzt wurde
und schlieBlich immer mehr in Vergessenheit geriet,
zu einer Wiederentdeckung des stadtischen Raums.

Abb. 28: Stadtgrenze verschiebt sich ans Wasser

Was haben wir flir den Entwurf mitgenommen?

e direkter Zugang zum Wasser verbindet zwei
Ufer miteinander

e Direkter Zugang von der Innenstadt aus macht
den Raum zu einem stadtischen Raum

e Promenanden als Chance, die Asthetik von
Wasser erlebbar zu machen
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F5.1 Zwischenfazit - Aus Fallbeispielen lernen

Aufgrund der vorgestellten Referenzen lasst sich er-
kennen, dass Revitalisierungsprojekte als Impuls fur
darauffolgende vergleichbare Projekte agieren kén-
nen. Sie kdnnen Impulse fUr eine Umgesinnung von
Planungszielen in den Kommunen bieten. Wie am
Beispiel von der Stadt Bergkamen ist es auch in an-
deren Stadten mdglich, dass diese den neuen Weg
— Stadtentwicklung am Wasser — auch weitergehen
und die qualitative Entwicklung von Uferzonen als
Schwerpunkt ihre Stadtentwicklung setzen. Trans-
formationen von haufig brachliegenden innenstadt-
nahen Uferzonen koénnen auch fur kleinere Stédte
eine nachhaltige Aufwertung mit sich bringen. Durch
diese stadtebaulichen Impulse lassen sind ganze
Stadtviertel neu programmieren. Zudem kann durch
eine erfolgreiche Transformation das Interesse wei-
terer Investoren geweckt werden, sodass die stad-
tebauliche Entwicklung als ,Dominostein® fir wei-
tere Projekte fungiert. Insbesondere die Prasenz in
den Medien spielt hierbei eine groBe Rolle.

Bei einer Transformation kénnen die Uferzonen
jedoch sehr unterschiedlich genutzt werden und
somit eine eigenstandige oder ergdnzende Aufga-
be zum stadtebaulichen Umfeld erflllen. Allgemein
kann durch die neue Zuganglichkeit der Uferzone
eine hohe Aufenthaltsqualitdt geschaffen werden.
Bei der Modernisierung wird haufig auf Nachhal-
tigkeit und auf identitatsstiftende Freiraumelemente

gesetzt, wodurch auch der urbane Raum gestarkt
werden soll. Dabei haben héufig Nutzungen wie
Wohnen, Freizeit oder Gewerbe in den Revitalisie-
rungsprojekten, aufgrund der zunehmenden Dichte
in den Innenstadten und des langfristigen demo-
grafischen Wandels, eine hervorzuhebende Be-
deutung. Diese kdnnen sowohl am, auf und Uber
dem Wasser funktionieren. Folglich eréffnet der
Strukturwandel neue Chancen flr den nachhaltigen
Stadtebau und tragt zur wachsenden Standort- und
Lebensqualitat bei.

Aufgrund dessen entstehen sowohl fir die Anwoh-
ner als auch fUr zukUnftige Touristen neue attraktive,
offentliche Raume. Dabei kann die Entscheidung fur
einen stadtebaulichen Wettbewerb unterstitzend
wirken, da dadurch viele verschiedene Buros auf
die Stadt aufmerksam werden. Haufig sind Beden-
ken und kleine Hindernisse Schuld daran, dass Ent-
wicklungen am Wasser, insbesondere in kleineren
Stadten, nicht realisiert werden.

Die drei vorgestellten Fallbeispiele zeigen jedoch,
dass auch Transformationsprozesse von Uferzonen
in Klein- und Mittelstaddten das Umfeld nachhaltig
starken koénnen. Es ist daher auch anderen Stadten
zu raten, diesen neuen Weg der Stadtentwicklung
zu gehen und somit den GroBstéadten nachzueifern.
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KAPITEL
Die Stadt Hameln



H.1.1 Vorstellung der Stadt

Im Rahmen dieser Arbeit wird auf Grundlage der
theoretischen Betrachtung von einer Stadtentwick-
lung von Klein- und Mittelstaddten am Wasser und
der kurzen Vorstellung von drei unterschiedlichen
Fall-, beziehungsweise Referenzbeispielen, ein
stadtebaulicher Entwurf flr die, insbesondere durch
die Rattenfdnger-Sage bekannte, Stadt Hameln
entwickelt. Um diesem Entwurf einen r&umlichen
Rahmen zu bieten, wird die Stadt Hameln sowie die
Entwurfsflachen um die Weserinsel im Folgenden
vorgestellt und thematisch eingefuhrt.

Geographie

Hameln im Weserbergland

Die Mittelstadt Hameln mit 56.310 Einwohnern
(Stand: 31.12.2014) liegt im studéstlichen Teil Nie-
dersachsens. Mit einer Entfernung von knapp 50
km in stdwestlicher Richtung von Hannover und
einer Entfernung von gut 15 km zur Landesgrenze
von Nordrhein-Westfalen, liegt Hameln zentral und
nimmt als Mittelzentrum auch Teilfunktionen eines

o
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Abb. 29: Verortung Stadt Hameln
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Oberzentrums ein. Die nachstgelegenen GroBstad-
te sind neben Hannover, die Stadte Hildesheim, Bie-
lefeld und Paderborn. Als Teil des Weserberglands
liegt Hameln in Mitten des Berg- und Hugellandes
und ist selbst von kleineren Bergen umgeben. Die
Weser trennt die Kern- und Kreisstadt Hameln in
zwei Seiten. Auf der westlichen Weserseite liegt die
Klitstadt, die insbesondere durch Wohnnutzung
gepragt ist. Auf der gegentberliegenden 6stlichen
Weserseite liegt die historische Altstadt mit ihren
Fachwerkbauten und der FuBgangerzone, sowie
der restliche Grof3teil der Stadtflache. Die Weser ist
Teil der BundeswasserstraBen, wird heute jedoch
vorwiegend fUr touristische Zwecke sowie fur Frei-

zeitsport genutzt. (Vgl. Stadt Hameln 0.J.)

A
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Abb. 30: Schwarzplan Stadt Hameln
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An den HauptstraBen der Altstadt bietet die Stadt
ein geschlossenes historisches Stadtbild, das ins-
besondere durch die groBe Zahl von prachtvollen
Fachwerkhdusern und Geb&uden der Renaissance
bestimmt wird. Die FuBgangerzone ist der reprasen-
tative Mittelpunkt der Stadt. Mit dem Pferdemarkt,
dem Hochzeitshaus und der Marktkirche, sowie der
BackerstraBe, die stdlich in Richtung der Veranstal-
tungshalle, der Rattenfdngerhalle, verlauft, bildet
sie den Mittelpunkt. Bis 2014 war Hameln Standort
britischer Soldaten. Durch den Abzug dieser, finden
sich aktuell im gesamten Stadtgebiet viele Konver-
sionsflachen, die brachliegen. (Vgl. Stadt Hameln
0.J.)




Bevolkerungsentwicklung

Die Stadt schrumpft

,Der demographische Wandel mit seinen Haupt-
merkmalen einer Bevdlkerungsabnahme, einer Al-
terung der Bevolkerung und einer Zunahme von
Einwohnern mit Migrationshintergrund ist auch in
Hameln und seinem Umland feststellbar.” (Stadt
Hameln 2015: 2) Wie in den meisten Kommunen in
Deutschland ist auch Hameln vom demografischen
Wandel betroffen und weist zurtickgehende Einwoh-
nerzahlen auf. Mit rund 56.000 Einwohnern liegt die
Bevolkerungszahl heute um rund 7.000 Einwohner
niedriger, als beim Bevolkerungsmaximum Anfang
der 1970er Jahre. Durch einen positiven Wande-
rungssaldo schafft es die Stadt jedoch die Folgen
des demografischen Wandels auszugleichen und
somit die aktuelle Einwohnerzahl stabil zu halten.
Auch die Entwicklung der Altersstruktur zeigt eine
fortschreitende Alterung der Hamelner Bevolkerung.
Die Altersstruktur ist raumlich sehr unterschiedlich.
In den Ortsteilen gibt es einen deutlich héheren An-
teil an jungen Leuten, dem hingegen steht die Kern-
stadt, mit einem deutlich héheren Anteil an alteren,
nicht mehr erwerbstétigen Menschen. Eine Bevdl-
kerungsprognose des Landesbetriebs flr Statistik

Entwicklung der Einwohnerzahl
3.000

und Kommunikationstechnologie Niedersachsen
prognostizierte auf Basis von Daten aus dem Jahr
2008 einen Bevolkerungsrickgang von rund 3.000
Einwohnern bis zum Jahr 2031. (Vgl. Stadt Hameln
2015)

Infrastruktur

Hameln ist angeschlossen
Verkehrsinfrastrukturell wird die Altstadt vom Innen-
stadtring durch die BundesstraBen 1, 83 und 217,
die in Hameln sternférmig aufeinandertreffen, um-
ringt. Im Bundesverkehrswegeplan werden zuséatz-
lich zwei mogliche UmgehungsstraBen mit hoher
Wichtigkeit bedacht. Die geplanten Umgehungs-
straBen sollen den stark belasteten Altstadtring
und die gesamte Kernstadt verkehrlich entlasten.
Hameln hat einen Regionalbahnhof, der die Stadt
mit der S-Bahn an Hannover anbindet. Zusatzlich
kreuzt die Weser-Bahn mit den Zielen Hildesheim
und Lohne. Die Stadt Hameln und die umliegenden
Gemeinden werden durch das Nahverkehrsunter-
nehmen ,Offis* verbunden. Fir den Offentlichen
Personennahverkehr werden ausschlieBlich Busse
eingesetzt. (Vgl. Stadt Hameln 0.J.)

* Volkszihlung 1987
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Abb. 31: Bevolkerungsentwicklung Stadt Hameln
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Kultur, Tourismus und Naherholung
Rattenfénger als Tourismusmagnet

Als eines der zentralen Kulturangebote gilt das
Hamelner Theater. Daneben verortet sich der Ha-
melner Blrgergarten, in dem regeim&Big kulturelle
Veranstaltungen stattfinden. Er dient ebenso als
die zentrale Grin- und Naherholungsflache in der
Innenstadt. Dazu kommt der Hamelner Stadtwald
mit dem Klut. Neben diesen Naherholungsflachen
ist auch die Weser als Freizeit- und Naherholungs-
raum, sowie die Grinflache auf der Weserinsel zu
nennen. Neben diesen Angeboten bietet auch die
Rattenfangerhalle als Multifunktionshalle, Raum fuir
Sport, Kultur und Veranstaltungen. (Vgl. Stadt Ha-
meln 2012)

Als zentraler Kulturraum ist auch die Freilichtbuhne
in der Innenstadt auf der Hochzeitshausterasse zu
nennen. Dort wird in den Sommermonaten regel-
maBig das Rattenfanger Freilichtspiel und das ,Mu-
sical Rats® fur Touristen angeboten. Diese locken
gemeinsam mit der historischen Altstadt eine Viel-
zahl Touristen in die Stadt. Insbesondere die vielen
Fachwerk- und Steinhduser, zum groBen Teil aus
der Zeit der Weserrenaissance, gelten als touristisch
anziehend. Das Rattenfangerhaus belegt bei den
beliebtesten Sehenswirdigkeiten Deutschlands den
55. Rang. Gemeinsam mit der Rattenfanger-Sage
versucht die Stadt dieses durch ein professionelles
Stadtmarketing und einer Vielzahl an Veranstal-
tungen, zu vermarkten. Die Stadt lockt somit viele
Touristen an und versucht, diesen Sektor dkono-
misch nachhaltig weiter zu stérken. Zudem hat es
die Stadt Hameln geschafft, die Rattengangersaga
unter die Bewerber fiir das UNESCO Kulturerbe zu
setzen. Weiterhin ist sie Teil des Weser-Radwegs,
der StraBe der Weserrenaissance, der Deutschen
FachwerkstraBe und der Deutschen Marchenstra-
Be. Mit ca. 259.000 Ubernachtungen im Jahr 2014
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rangiert die Stadt im oberen Bereich der Stadte in
Niedersachsen. (ebd.)

Wirtschaft

Die Stadt ist geprdgt von Einzelhandel
Das groBte privatwirtschaftliche Unternehmen, das
in Hameln angesiedelt ist, ist das BHW mit rund
2.600 Beschéftigten, die vor Ort ihren Hauptsitz hat.
Neben diesem Unternehmen finden sich eine Reihe
weiterer Unternehmen, wie die Reinties GmbH, Vor-
werk Teppiche oder das Pharma Unternehmen Ha-
meln Group. Dennoch wird deutlich, dass Hameln
kein groBer Unternehmensstandort ist.

So sind die wohl wichtigsten Wirtschaftsbereiche
in Hameln der Einzelhandel und die Tourismus-
Branche. ,Den Schwerpunkt des Einzelhandels
stellt die Hamelner Altstadt dar, wo gemeinsam
mit Angeboten aus den Bereichen Gastronomie
und endverbraucherbezogenen Dienstleistungen
eine attraktive Nutzungsmischung vorhanden ist.”
(Stadt Hameln 2014: 4) Eine Gesamtverkaufsflache
von 188.289m?, verteilt auf 660 Einzelhandelslokale
(Stand 2012) und rund einem Viertel dieser Flachen
in der Altstadt, zeigt die enorme Wichtigkeit der Ha-
melner FuBgéangerzone flr die Gesamtstadt. Dazu
gehort auch das im Jahr 2008 eréffnete ECE Cen-
ter, das einen groB3en Teil dieser Flachen ausmacht.

Um den Einzelhandel in Hameln weiter zu férdern,
hat die Stadt Hameln ein Einzelhandelskonzept
aufgestellt. Dieses wird unter Betrachtung der Ent-
wicklung fortgeschrieben. Erzielte Umséatze von
etwa 485 Mio. Euro kénnen pro Jahr auf den Ein-
zelhandelsflachen umgesetzt werden. Dieses ,zeigt
[...] den hohen Stellenwert, den Hameln als Einzel-
handelsstandort besitzt, und [...] die wichtige Ver-
sorgungsfunktion, die die Stadt als Mittelzentrum
mit oberzentraler Teilfunktion im Bereich Einkaufen



far ihr Umland wahrnimmt.” (Stadt Hameln 2014: 4)

Geschichtliche Entwicklung

Vom Dorf zur Stadt

Bereits im 8. Jahrhundert befand sich im Bereich
um die heutige StubenstraBe eine dorfliche Struktur.
Die historische Entwicklung Hamelns begann je-
doch erst mit der Griindung des Benediktinerkloster
Hameln: Aufgrund des guinstigen WeserUtberganges
in Hameln wurde dieses um 851 von der Reichabtei
Fulda in Hameln errichtet. Das Kloster befand sich
am Standort der heutigen Munsterkirche und dem
Munsterkirchhof. Um das spater in ein Kollegialstift
umgewandelte Kloster entstand eine Marktsiedlung.
Die Marktsiedlung mit dem Stift und das alte Dorf
wuchsen zusammen. Aus den zwei kleinen Struktu-
ren wuchs eine Einheit, die sich als Stadt bezeich-
nen konnte. Durch die gute Handelslage und den
direkten Anschluss an die Weser wurde Hameln
Teil des Stadtebundes Hanse und war von 1426
bis 1572 Teil dieses Handelsbiindnisses. Die vielen
Bauten der Weserrenaissance, die das heutige Alt-
stadtbild pragen, stammen aus dem 16. Jahrhun-
dert. Die reiche Kaufmannschaft konkurrierte mit
dem Landadel und errichtete in diesem Wetteifern
die prachtigen Bauten. (Vgl. Hameln 0.J.)

Um 1664 wurde Hameln zur Festung ausgebaut.
Der Ausbau wurde im 18. Jahrhundert abgeschlos-
sen. Da es sich bei der Festung um die starkste
Festung des Furstentums Hannover handelte, wur-
de sie auch als ,Gibraltar des Nordens bezeichnet".
Im Jahre 1808 wurde die Festung jedoch unter Be-
fehl von Napoleon I. geschleift, sodass die Stadt
anschlieBend Uber die bisherige Grenze der Stadt-
mauer hinauswachsen konnte. (ebd.)

Nachdem Hameln im Jahr 1867 preuBisch wurde
und die Stadt an das Eisenbahnnetz nach Hannover
und Altenbeken im Jahr 1872 angeschlossen wur-
de, kam es auch zu einem wirtschaftlichen Wachs-

tum. Neben den Fabriken der traditionellen Muhlen-
industrie entstand die erste Teppichfabrik. Hameln
war von nun an nicht mehr nur Mihlenstadt, son-
dern auch die Teppichindustrie machte einen ent-
scheidenden Teil aus. (ebd.)

Nach einer umfassenden Altstadtsanierung zwi-
schen 1986 und 1992 wurde die Altstadt neben
der Einzelhandelsfunktion mit der Rattenfangersage
auch fUr touristische Zwecke entdeckt. Einen wich-
tigen Anteil nahm an dieser Entwicklung auch das
Nutzen der Rattenfangersage flr Stadtmarketing-
Zwecke. So wurde 2009 das 725-jahrige Jubildum
der Rattenfangersage im Rahmen des Tages der
Niedersachsen gefeiert. (ebd.)
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o
8. Jhd. 851 10. Jhd. 1200 1635
il I i [ i
DORFLICHE STRUK-  BENEDIKTINER MARKTSIEDLUNG DIE STADT WERDERMUHLE
TUR KLOSTER HAMELN WACHST ZUSAMMEN  NUTZT WESERINSEL

Im Raum Hameln sind

An einem gunstigen

Vor dem in ein Kollegi-

bereits in der Steinzeit Ubergang der Weser alstift umgewandelten

dorfliche
entstanden. Dies zei-

Strukturen

gen archaologische
Funde, die auf das 8.
Jahrhundert zurlickzu-

fUhren sind.

Abb. 32: Stadtwappen  Abb. 33: Munsterkirche Abb. 34: MUnsterkirche  Abb. 35: Historische
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wurde im Jahr 851
durch die Reichsabtei
Fulda das Benedikti-
nerkloster Hameln ge-
grindet.

e mEna i)

Benediktinerkloster
bildete sich im Laufe
der Zeit eine Markt-

siedlung.

>

Das urspringliche
Dorf, das Kollegialstift
und die entstandene
Marktsiedlung  wuch-
sen zu einer Einheit zu-
sammen. Im Jahr 1200
wurde diese Einheit
erstmalig schriftlich als
,Civitas* - Stadt - be-
nannt.

Zeichnung

Im Jahr 1635 wurde
auf den Weserinseln
erstmals eine Werder-
muhle in Betrieb ge-

nommen.

Abb. 36: Stadtgemalde
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DIE FESTUNG WACHSTUM NEUE MUHLE DIE INSEL GERAT FLUSSREGULIERUNG
FORMT DIE ALTSTADT FURS WERDER IN VERGESSENHEIT ~ UND NEUER HAFEN
1664  beginnt der 1808 wurde die Fes- Die neue Werdermithle Nach dem Zweiten Eine neue Schleuse,

Ausbau Hamelns zur
starksten Festung des
Flrstentums ~ Hanno-
ver, der Ende des 18.
Jahrhunderts mit der
Befestigung des KlUt-
bergs abgeschlossen
wird. Die ehemalige
Form bildet die heutige
Altstadt.

Abb. 37: Festung

tung auf Befehl Na-
poleons |. geschleift.
Dadurch entstand die
Voraussetzung fUr eine

Ausweitung der Stadt.

Abb 38 Festung

wurde 1887 gemein-
sam mit einer ersten
Schleuse fertiggestellt.
Im Laufe der Zeit wur-
den erste Staustufen
in Form eines Wehres
errichtet. In den letz-
ten Tagen des Zweiten
Weltkriegs wurde die
Muhle im April 1945
bei Kriegshandlungen
vollstandig zerstort.

Abb. 39: Wesermihle

Weltkrieg lag die Insel
brach,
bis schlieBlich ein Was-

zum  Grofteil

serkraftwerk errichtet
wurde. Eine industrielle
Nutzung gibt es seit
der letzten MUhle nicht
mehr. Die Weserinseln
als urspringlicher Aus-
|6ser der Stadtgrin-
dung geraten in Ver-
gessenheit.

Abb. 40: Turbinenhaus

neue Wehre, die Thie-
wallbriicke sowie eine
FuBgangerbricke auf
die Werderinseln ka-
men in den folgenden
Jahren hinzu.

Die Inseln wurden ge-
formt und die ndrdliche
Insel wurde neu gestal-
tet.

Abb. 41: Weserinseln
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H.1.2 Aktuelle Themen der Stadt-
entwicklung

Es tut sich etwas

Als ehemalige Garnisisonsstadt der Britischen Ar-
mee, sind im gesamtem Stadtgebiet groBe Flachen
brach gefallen, denen aktuell im Zuge von Konver-
sionsmaBnahmen eine neue Nutzung zugefuhrt
werden. Diese groBe Aufgabe bindet einen GroBteil
der Kapazitaten im Bereich Stadtentwicklung. So
werden aktuell funf groBe Konversionsflachen mit
einer Gesamtflache von rund 267ha, wovon rund
26ha innerstadtisch, sowie 75ha am direkten Sied-
lungsrand liegen, beplant. Neben diesen Projekten
existieren jedoch noch weitere Projekte, die in den
kommenden Jahren im Interesse der Stadtplanung
in Hameln sind. Dazu gehdren:

e Bebauung Werderinsel 2017/2018

e Bebauung Grundstiick Wienerwald 2017/2018

e Ausweisung und ErschlieBung GE-/Gl-Flachen
zur Erweiterung des Gewerbegebietes Hotten-
bergsfeld 2018/2019

e Ausweisung Wohnbaulandflache im Be-
reich Ravelin Camp (nérdlich Gundolph Park
2018/2019

e Uberplanung/Umbau der ehemaligen Kampff-
meyermuhle 2018-2020

e Uberplanung, Neubebauung der Altstandorte
der Elisabeth-Selbert-Schule am Miinsterkirch-

hof und am Langen Wall 2020-2022

Es wird deutlich, dass von den sechs Projekten,
drei Projekte einen direkten Standort am Wasser
aufweisen. Dazu gehdrt die Bebauung der Werder-
insel, die Uberplanung der ehemaligen Kampffmey-
ermihle, als auch die Uberplanung der Altstandorte
der Elisabeth-Selbert-Schule. (Vgl. Aden 2016)

Neben konkreten Projekten arbeitet die Stadt der-
zeit auch an einem partizipativem Projekt in dem,

43

gemeinsam mit der Bevdlkerung, ein Leitbild fur die
Stadt Hameln im Jahr 2030 ausgearbeitet werden
soll. Im Rahmen dieses ,Diskussions- und Leitbild-
projekt (ZEK2030) sollen weitere auch stadtebau-
liche Ziele entwickelt werden, wobei die bessere
Erlebbarkeit und Anbindung der Stadt an die Weser
als gesetztes Thema angenommen werden.” (Aden,
2016) Die Bedeutung der Uferlagen in der Stadt-
entwicklung zeigt deutlich, wie wichtig auch die FIa-
chen der Weserinseln und die Flache der Elisabeth-
Selbert-Schule fir Hameln sein werden. (ebd.)

H.1.3 Entwicklung der Rolle des
Wassers

Vergessener stadtischer Raum

Die Entwicklung der historischen Stadt ist stark mit
der Verortung am Wasser verbunden. Eine beson-
ders hohe Bedeutung hatte die Weser bereits zu
Zeiten der Stadtgrindung. Siedlungshistorisch war
die Weser fur die Stadt Hameln ein Schutzraum und
Ursache fur die Siedlungsbildung. Die Weser wurde
damals vor allem fur Transportzwecke genutzt. Die
Weser diente als HandelsstraBe und war ein wich-
tiger Transportweg fur die Binnenschiffsfahrt. Einen
entscheidenden Aspekt in der Stadtentwicklung am
Wasser brachte die Industrialisierung mit sich. Die
Beziehung von Hafen und Stadt war fUr die lokale
Wirtschaft entscheidend. Die Stadt Hameln erwei-
terte das Hafenbecken, um so die Umschlageinrich-
tungen zu verbessern. Mit Entstehung der Weser-
muhlen, insbesondere der groBen WesermUhle auf
der Weserinsel, und anderen Wasserbauten sowie
Wehren und Schleusen konnte ein Aufschwung ver-
zeichnet und die Bedeutung Hamelns als Weserha-
fen und Umschlagplatz gestarkt werden. Im Laufe
der Nachkriegsjahre verlor die Binnenschifffahrt in
Hameln jedoch immer weiter an Bedeutung. Heute
sind auf dem Wasserweg fast ausschlieBlich Aus-
flugs- und Sportschifffahrten zu sichten. So verloren



die Stadt, das Weserufer und der Hamelner Hafen
seine industrielle und wirtschaftliche Bedeutung und
der Hafen entwickelte sich zum reinen Schutzhafen
fur Passagierschiffe. Somit muss fiir die Rolle der
Weser heute eine neue Nutzung gefunden werde.
Die Stadt beginnt zunehmend mit einer Moderni-
sierung des Hafenareals und setzt dabei verstarkt
auf den Freizeit- und Erholungsaspekt. Die Freizeit-
gestaltung entlang des Wassers und auch auf der
Weser rlcken zunehmend in den Vordergrund. (Vgl.
Niedersachenbuch 2009: 28ff) Der im abschlieen-
den Block dieser Arbeit vorgestellte stadtebauliche
Entwurf setzt an diese stadtebauliche Entwicklung
an.
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Entwurfsgebiet



H.2.1 Entwurfsgebiet: Weserinseln und Flachen Elisabeth-Selbert-Schule

Das Entwurfsgebiet befindet sich nérdlich von der
Rattenfangerhalle und schlieBt an das Zentrum und
die Altstadt der Stadt Hameln an. Es umfasst die
Flachen der Elisabeth-Selbert-Schule und die der
Weserinseln. Nordlich des Plangebiets befindet sich
die Thiewallbrlicke (B83). Sidlich Uberquert eine
weitere BundesstraBe (B1) in West-Ost Richtung
die Weser mit der Minsterbriicke. Beide WeserU-
bergdnge minden auf den Innenstadtring der Alt-
stadt und grenzen das Entwurfsgebiet grob in Nord-
Sid Richtung ein. Neben den zwei Weserinseln
gehort die Flache der Elisabeth-Selbert-Schule an
der PapenstraBe zum Plangebiet und schlie3t vor
der historischen Pfortmthle im Norden, der heuti-
gen StadtbUcherei mit Beginn der Sudetenstrale
ab. Richtung westlicher Uferseite gehdrt lediglich
die GrlUnflache, die von der Thiewallbriicke direkt
angrenzend an die Weser umgeben wird, zum Ent-
wurfsgebiet. Erreichbar sind die Weserinseln von
der sudlichen BundesstraBe B1 und einer FuBgén-
gerbriicke, die an der SudetenstraBe beziehungs-

weise angrenzend an das ECE-Einkaufzentrum
liegt. Die FuBgangerbricke ist Teil des Entwurfsge-
biets und wurde im Jahr 1999 mit der Aufgabe einer
leichteren Erreichbarkeit fur FuBgénger sowie einer
gleichzeitig guten Freizeit- und Erholungsmaoglich-
keit, modernisiert. Sie verbindet heute die Altstadt
mit der Insel. Das Gelande der Weserinseln wurde
durch die Errichtung der Briicke besser zuganglich
gemacht und somit ein erster Schritt fUr die Integra-

tion der Insel in die Stadt getan.
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Abb. 42: Entwurfsgebiet
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H.2.2 Entwicklung des Raums auf
den Weserinseln

Von den Wesermihlen zum ver-
gessenen Ort

Im Zentrum Hamelns liegen inmitten des Flusses die
Weserinseln. Diese befinden sich in direkter Nahe
zur historischen PfortmUhle und werden seit 1999
durch eine Bricke fur FuBganger und Radfahrer mit
der Altstadt verbunden. Historisch hat das Areal eine
wichtige Bedeutung und wurde lange wirtschaftlich
genutzt. Die vielen Wesermuhlen bestanden seit
dem 15. Jahrhundert. Neben der Pfortmuhle wurde
vor allem die Werdermihle bis zum Ende des 19.
und Anfang des 20. Jahrhunderts zu GroBanlagen
entwickelt. Die WerdermUhle auf den Weserinseln
war lange Zeit eine der bedeutendsten Muhlen in
der gesamten Region. Heute existiert nur noch die
PfortmuUhle, die 6stlich der Weserinseln zu finden
ist. Als historisch bedeutender Ort stellte die Insel
damals das wirtschaftliche Zentrum dar. (Vgl. Stadt
Hameln 2012)

Damals wurde die Insel noch durch eine KettenbrU-
cke angebunden und auf dem Werder (Weserin-
seln) wurde zwischen 1732/34 die erste Hamelner
Schleuse errichtet. Knapp ein Jahrhundert spéater
wurde eine zweite Schleuse sowie eine Turbinenan-
lage erbaut. Auf dem Gelénde siedelten sich Uber
Jahrhunderte hinweg verschiedene Muhlenbetrie-
be an und der gesamte Komplex wurde im Jahr
1884/85 von dem Unternehmer Friedrich Wilhelm
Meyer durch eine industrielle GroBmuUhle Uberbaut
(Vgl. Stadt Hameln 2012). Die WerdermUhle, die
1887 fertiggestellt wurde, ging auf eine bereits seit
1635 vorhandene Muhle zurtick. Die Werdermtihle
als Teil der Wesermihlen wurde durch den zweiten
Weltkrieg im Jahr 1945 komplett zerstort. Die Trim-
mer der zerstorten Gebaude wurden anschlieend
entfernt und ein Wasserkraftwerk errichtet, das die
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anderen Wesermuhlen mit Strom versorgte. Das
Wasserkraftwerk steht seit einigen Jahren jedoch
still und wird aktuell zurlickgebaut. (Vgl. Nieder-
sachsenbuch 2009: 28ff)

Die Flachen der sudlichen Weserinsel sind im Ei-
gentum der Hamelner Stadtwerke, die das ehema-
lige Wasserkraftwerk betrieben haben und es nun
zurlckbauen. Eine Vermarktung der Flachen muss
daher Uber den jetzigen Eigenttimer erfolgen.

Seit der Stillegung des Wasserkraftwerks wer-
den die Weserinseln nicht mehr ,gebraucht* und
Sondernutzungen haben sich angesiedelt. Ne-
ben einem kleinen alten Einfamilienhaus, weiteren
zusammengewdrfelten Buronutzungen und dem
Wasser- und Schifffahrtsamt, gibt es lediglich ein
Café mit Biergarten, das Anwohner sowie Touris-
ten auf die Weserinseln zieht. Die groBe Grinflache
als potentielle Freizeit- und Erholungsmoglichkeit
wird nicht ausreichend als solche verwendet. Auch
die Flachen der heutigen Elisabeth-Selbert-Schule
werden in naherer Zukunft Gberplant werden. Das
Gebaude wird, wie die aktuelle Planung aussieht,
nicht langer erhalten werden. Die Schule wird vor-
aussichtlich verlagert werden, sodass die Flachen
fGr neue Nutzungen zur Verfigung stehen.

Bei der Betrachtung des gesamten Entwurfsgebie-
tes wird eines besonders schnell deutlich, die aktu-
elle Situation ist viel mehr als Zwischensituation zu
verstehen und eine Entwicklung der Flachen wird
als zu erwartender nachster Schritt folgen. Bevor es
jedoch darum gehen wird, wie eine Entwicklung aus
Sicht der Stadt aussehen kann, soll im Folgenden
ein Uberblick Uber das ,bisher geschehene® mit Hil-
fe einer Presseschau gegeben werden.
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Abb. 43: Blick von der Miinsterbriicke  Abb. 44: Thiewallbriick

eciber der Insel +* Abb. 45: Griinfléche auf der Insel

. Abb. 52: Elisabeth-Selbert-Schule

Abb. 53: Altes Turbinenhaus

Abb. 54: Blick von der Mlnsterbriicke

Abb. 55: Alte Schleuse
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H.2.3 Was bisher geschah

Eine Presseschau

»S0lch ein Werder, eine Binneninsel, ein grines
Stlck Land im Fluss vor den HaustUren der Stadt,
das gibt es nicht sehr oft in der deutschen und auch
europdischen Landschaft”

(Vgl. Dewezet 2014b)

Um zu betrachten, was bereits in die Richtung einer
Stadtentwicklung am Wasser in Hameln geschah
und welche Ideen und Visionen bereits 6ffentlich
wurden, bietet die lokale Tageszeitung ,Dewezet”
mit ihren Artikeln eine gute Méglichkeit. Immer wie-
der finden sich Artikel, die eine stadtebauliche Ent-
wicklung der Wasserlagen in Hameln thematisieren.
Einen Uberblick tber die Visionen und Ideen soll der
folgende Abschnitt und der nachfolgende Zeitstrahl
bieten. Der Zeitstrahl stellt dabei die Zeitungsverof-
fentlichungen chronologisch dar. Die Artikel werden
inhaltlich zusammengefasst, sodass die Entwick-
lung, aber auch Entscheidungszusammenhan-
ge, deutlich werden. Obwohl die Betrachtung von
Presseartikeln nur eine eingeschrankte Sichtweise
von Meinungen, ldeen und Aussagen bietet, gibt
sie dennoch einen guten Uberblick Uber das, was
bereits in die Richtung einer Entwicklung der Ent-
wurfsflachen passiert ist.

Schon langer gibt es Plane, die Weserinseln umzu-
gestalten. Den Anfang machte ein Zeitungsartikel
aus dem Jahr 2009, der auf die Missstande auf-
merksam machte. Laut dem Stadtrat und Baude-
zernenten sollen die maroden Hauser auf der Insel
weichen, um so eine Neugestaltung des 2300 m?
groBen Areals zu ermoglichen. Als andere Idee wur-
de mit dem Gedanke gespielt, die alte Turbine ge-
gen eine neue auszuwechseln und so die Insel in
der Funktion als Wasserkraftwerk zu erhalten. Die
Modernisierung wurde jedoch aufgrund von hohen
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Investitionen und einer damit verbundenen Unren-
tabilitat nicht realisiert. In den folgenden Jahren
erschien das Thema langere Zeit nicht mehr in der
Tageszeitung. Erst als der Hamelner Steuerberater
Fritz-Eckhard Sticher zwei Jahre spéter einen Ar-
chitekten fur eine Realisierung eines viergeschos-
sigen Wohn- und Geschéftshaus auf den Inseln
beauftragte, wurde das Thema neu aufgerollt. Es
entstanden umfangreiche Testentwdirfe mit Visio-
nen fUr die Weserinseln. Die Stadtpolitik entschied
sich jedoch - trotz vorheriger Zustimmung des Bau-
projektes — das Bauvorhaben nicht umzusetzen.
Die Verwaltung stellte umfangreiche Forderungen
an eine Realisierung. ,Ohne Zugvogel-Gutachten
und Evakuierungsplan kein Bau eines Wohn- und
Blrokomplexes auf der Werder“ (Dewezet 2012).
In Folge dessen zog sich der Steuerberater Fritz
-Eckhard Sticher zurtick und die Insel blieben in ih-
rem ursprunglichen Bestandzustand erhalten. Auch
ein weiterer Versuch der Architektengemeinschaft
Scheidt & Kasprusch (Berlin), mit ihrer Studie ,Oko-
logisches Wohnen und Arbeiten auf der Weserinsel
Hameln“ etwas Neues zu entwickeln, blieb ohne Er-
folg. In ihrer Vision wollten Sie eine ,Neue Mitte* flr
Hameln ermdglichen, die sich durch ihre moderne
Architektur von der baulichen Typologie der Altstadt
abgrenzt (Vgl. Dewezet 2014e).

Danach war es langere Zeit still um die Weserinseln
und erst durch eine Ideenreihe in Form eines The-
mendossiers der Dewezet mit dem Aufruf ,Weser-
ufer: Zeit fur Visionen®, wurden wieder Architekten
und Investoren auf das Gebiet aufmerksam. Denn
obwohl im Jahre 1999 durch eine neue FuBganger-
bricke erste Anfange fur eine Modernisierung der
Uferzone stattfanden, wurde das Potenzial der We-
serufer nicht weiter genutzt und es blieb bei mog-
lichen Visionen. Durch die neue FuBgangerbricke
wurde lediglich flr eine bessere Erreichbarkeit der



Flachen auf der Insel gesorgt. Aufgrund dessen ver-
suchte die Zeitung durch ein erfolgreiches Fallbei-
spiel in Rinteln, das Projekt neu aufzuflammen. In
Rinteln (Kleinstadt in der Nahe von Hameln) wurde
innerhalb weniger Jahre ein Parkplatz in eine Pro-
menade umgewandelt und die Halbinsel am alten
Hafen durch eine FuBgéngerbricke erschlossen.
Zudem finden sich in Rinteln neue Kanuanleger und
eine Strandbar, die den Raum weiter beleben und
qualiativ verschdnern (Vgl. Dewezet 2014a). Das
Themendossier sollte aus Sicht des Zeitungsverlags
als Weckruf gesehen werden und die Potenziale
erneut aufzeigen. Es entwickelten sich viele Fragen
darum, wie sich die Weserinseln wieder attraktiver
gestalten lassen und welche Nutzungen vor Ort vor-
stellbar wéren.

Zudem steht erst seit kurzem ein zukinftiger Um-
zug der Elisabeth-Selbert-Schule auf die Linsingen
Kaserne - ehemalige britische Kaserne - im Raum,
wodurch eine weitere potentielle Flache fur eine
Innenentwicklung am Wasser gefunden wurde.
In einem Zeitungsartikel duBerte sich Herr Aden,
Stadtbaurat von Hameln, zuversichtlich und ist der
Meinung, dass Hameln durch eine Entwicklung der
Promenaden und der Flachen am Wasser néher an
die Weser riicken wird.

Geht es nach dem Professor Heiner Haass, Lehr-
stuhlinhaber flr ,wasserbezogene Stadtentwick-
lung“ an der Hochschule Anhalt bietet die Flache
neue Chancen und ein groBes Potential: ,Eine Stadt
wird [...] attraktiver, private Investoren ziehen nach,
am Ende stehen messbare Effekte bei der Gewer-
besteuer [...]. Der ErfolgsschlUssel sei [es,] auf Frei-
zeit und Gastronomie am Wasser zu setzen, ein
Trend der sich weltweit durchgesetzt hat* (Dewezet
2014a).

Aufgrund des Aufrufs der lokalen Tageszeitung
entstanden im Sommer 2014 eine Vielzahl an po-

tentiellen Ideen fur die Weserinsel, dem Raum der
Elisabeth-Selbert-Schule und der allgemeinen Ufer-
kante. Eine der ersten Visionen von dem Architek-
tenburo Dreibund aus Bochum nutzte den Raum
der heutigen Elisabeth-Selbert-Schule. Der Entwurf
sah anstelle des heutigen langen Riegels mehrere
kleine Stadthduser mit vereinzelten Durchgangen
vor, die eine Wegefuhrung zwischen Weser und In-
nenstadt ermdglichen sollten. Die Verbindung zwi-
schen Stadt und Wasser sollte geschaffen werden.
Der Entwurf sah eine Mischnutzung mit Wohnen,
Arbeiten und Freizeit vor. Zusétzlich stellte der Plan
eine Promenade und eine Verlangerung der Wen-
denstrale vor, um so einen stadtischen Platz an der
Weser zu schaffen (Vgl. Dewezet 2014b).

Eine weitere Vision ist die des Berliner Architekten
Fabian Lippert. Er mdchte neue Zugange schaffen,
die Promenade am Langen Wall erneuern und die
Weser wieder erlebbar machen. Zurzeit schottet
sich die Weser aufgrund der hohen Kaimauern und
Barrieren von der Stadt ab.

Das Erlebnispotenzial sollte sich durch Pontons
mit LiegestUhlen und ein Drive-in-Café fur Paddler
steigern und schlieBlich das Ansehen der Weser
und ihre Funktion im Stadtraum starken. Bereits ein
Entwicklungskonzept von 2007 sah vor, neue Ab-
gange zwischen Thiewallbriicke und PfortmUhle zu
schaffen. Diese sollten zu einem am Ufer laufenden
Holzsteg fuhren. Laut Lippert mussten solche Vi-
sionen wieder aufgegriffen werden und es musste
auch gesponnen werden, denn selbst das Berliner
Badeschiff in der Spree begann zunachst als reines
Planspiel. Jetzt gehdrt es zu den spannendsten
Orten der Hauptstadt und wird sogar fur Fernseh-
aufnahmen verwendet (Vgl. Dewezet 2014a). Ge-
nau solche Ideen wollte die Zeitung sammeln und
offentlich prasentieren.

Im Rahmen der Weservisionen sprach sich Jorg
Menze, der Geschéaftsfuhrer der ,Flotte Weser” zu
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einem Entwurf mit kleinen Fischerbooten aus. In den
Booten kénnten Handler an der Promenade Souve-
nirs an die Touristen verkaufen. Zudem kdnnte er
sich auch einen kleinen Imbisswagen oder Kiosk
vorstellen. Der Wille, die Promenade wiederzubele-
ben, so zeigen es eine Vielzahl an Zeitungsartikeln in
den vergangenen Jahren, ist da.

Insgesamt, so vermeldete es die Zeitung, fanden
sich funf Investoren und somit funf unterschied-
liche Visionen fur die Weserinseln in Hameln, die
sich aufgrund der Berichterstattung in der Dewe-
zet gemeldet hatten. Deutlich wurde jedoch auch,
dass die Stadt bei einer Umnutzung von Anfang
an mitreden wird (Vgl. Dewezet 2014€). So wurden
damals beispielsweise alle Ideen vom SPD-Frakti-
onschef Wilfried Binder als erfolgreiche Visionen be-
schrieben. Gleichwohl wurde jedoch betont, dass
,<der dringendste Punkt auf der SPD-Agenda nicht
die Weser sei“ (Dewezet 20141). So ist auch in der
Stadtverwaltung kein Druck hinsichtlich einer drin-
genden Entwicklung zu finden. Dennoch wird die
Weser im ,Masterplan 2030“ eine entscheidende
Rolle spielen. Die Landschaftsplanerin Irene Lohaus
betonte im Zuge dessen, dass die groBte Kritik an
der aktuellen Situation die fehlenden Verbindun-
gen zum Wasser ist. Denn auch ,wer an der Weser
steht, findet nicht so leicht in die Innenstadt” (Dewe-
zet 2016d). Sie findet zudem, dass die Stadt sich
selbststandig den Weg zum Fluss verbaut hat, da-
durch gibt es auch keine richtigen Blickbeziehungen
zum Wasser — schlieBlich ist die Kaimauer zu hoch.
Es muss sich daher etwas am Langen Wall andern,
damit dieser auch wieder fur FuBganger und Fahr-
radfahrer attraktiv wird. Um die Uferzone wieder neu
zu entdecken, kdnnten zunéchst auch ein tempora-
res Angebot geschaffen werden. Laut dem Archi-
tekten Lippert kdnnte dies durch eine Flussbuhne
fur Veranstaltungen ermoglicht werden (Vgl. Dewe-
zet 2014d). Eine weitere Vision, die im Masterplan
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2030 erwahnt wird, ist die Entwicklung einer Marina
oder sogar einer ,HafenCity“. Ein attraktives Wohn-
viertel am Fluss muss entstehen. Durch die Aktion
»Hameln 2030“ kdénnen in Vortragen, Diskussions-
runden und Burgerbeteiligungsverfahren, Ideen und
Vorschldge zusammengetragen werden. Im Verfah-
ren sollen gemeinsam mit den Blrgern bestimmte
Teile der Stadt, wie unter anderem die Promenade
und die Weserinseln, neu belebt werden (Vgl. De-
wezet 2016b).

Es lassen sich somit viele vorhandene Ideen erken-
nen und auch der Stadt liegen schon seit langerem
Plane vor. Es zeigt sich, dass nicht fehlende Ideen
das Hauptproblem darstellen, sondern andere Pro-
bleme Ursache daflr sind, dass es bisher keine Ent-
wicklung der Flachen gegeben hat. Dennoch wird
die Stadt Hameln auch weiterhin AnstoéBe in Form
von Visionen brauchen. Genau einen Impuls wie
diesen, soll der in dieser Arbeit folgend vorgestellte
Entwurf darstellen und damit einer moglichen Ent-
wicklung auf den Weserinseln bei helfen.



Ein Stlck HafenCity an der Weser

Der Steuerberater Fritz-Eckhard Sticher plant gemeinsam mit dem Archi-
tekten Axel Hagemeyer ein viergeschossiges Wohn- und Geschéftshaus,
das auf Stdspitze der westlichen Insel stehen soll. Neben der eigenen
Kanzlei sollen dort Wohnungen entstehen. Das Ziegelmauerwerk soll das
historische Muhlenthema des Standortes aufgreifen. Dazu kommt eine

offentliche Terasse mit Gastronomie, die Uber das Wasser ragen soll.

Auch mal die Hand in den Fluss halten

Statt des langen ,Riegels” der Elisabeth-Selbert Schule, kdénnten am
Langen Wall kiinftig mehrere kleine Stadth&user entstehen — mit Durch-
géngen, die den Weg zwischen Weser und Innenstadt freimachen. So
ergebe sich laut dem Architektenburo Dreiband eine ,einmalige Chance”,
die Stadt naher ans Wasser zu riicken. Wohnen, Arbeiten und Freizeit
auf engstem Raum, um das Weserufer zwischen PfortmUhle und Mins-

terbriicke zu beleben.

Das Hotel zur PfortmUhle

Ein stadtebauliches Juwel — aufwendig saniert — als Heimat fUr Lese-
ratten? Klingt verschenkt. Ware Hameln Hamburg, die Weser die Alster,
es wiirde sich sicher sofort ein Investor fur das Gebaude interessieren —
und vielleicht ein Hotel daraus machen. Nostalgischer Charme, zentrale
Lage, der Fluss nebenan — warum nicht? , Technisch gesehen geht das*,
kommentiert Stadtbaurat Hermann Aden das Gedankenspiel, ,aber unter

wirtschaftlichen Gesichtspunkten kénnte es bedenklich sein®.

Auf das Werder

So sieht das Berliner Architektenblro Scheidt & Kasprusch das Werder:
Bebaut zum Wohnen, Leben und Arbeiten. Die Architektur passt nicht
ins gewohnte Altstadtbild Hamelns. Es kénnte auch jener Ort in der Rat-
tenfangerstadt sein, wo ein frisches, modernes und mutiges Stadtprojekt

entsteht

Masterplan Hameln 2030

Im angekindigten ,Masterplan 2030, der — mit Blrgerbeteiligung — Ziele
der Stadtentwicklung festlegen soll, wird die Weser eine entscheidende
Rolle spielen, kiindigt der gewahlte Oberbirgermeister an. Das Interesse
am Thema Weser in der Bevolkerung sei hoch: ,Ich wirde mit dem Be-

reich Weser beginnen wollen.”
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te einen direkten Bezug zum Wasser haben.

Neues Leben fur die Promenade

Stadtplanerinerin Irene Lohaus empfiehlt, den Bilck auf die Weser wieder
freizugeben: Zum Beispiel an der SudentenstraBe/WendenstraBe. Sie
stellt der Stadt verschiedene Ideen vor, wie das Ufer innerhalb der Stadt
wiederbelegt werden konnte und spricht von Badestellen, einem kleinen

Rundwanderweg und einem Abenteuerspielplatz fir Kinder. Dieser kénn-
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Will die Stadt das Bauprojekt
auf dem Werder verhindern?

Der Steuerberater Fritz-Eckhard Sticher will auf dem Werder einen Wohn-
und Birokomplex bauen. Die Politik hat weitgehend Zustimmung zu dem
Projekt signalisiert — die Verwaltung hat jedoch mit scheinbar tberzoge-
nen Forderungen an den Investor flr Irritationen gesorgt. Das Bauvorha-

ben wird nicht mehr realisiert.

Weserufer: Zeit flr Visionen

Sieht so die Zukunft des Weserufers in Hameln aus? Pontons mit Liege-
stiihlen, ein DrivelnCafé fir Paddler. Die Ideenskizze stammt vom Berliner
Architekten Fabian Lippert. In seinem Wassergarten finden sich zudem
Hangematten und Loungebereich, Kinder planschen auf dem Wasser-
spielplatz. So futuristisch dies scheint: Auch das Berliner Badeschiff in
der Spree begann einmal als Planspiel. Inzwischen gehort es zu den au-

Bergewohnlichsten Orten der Hauptstadt.

Auf zu neuen Ufern

Hameln hat sich den Weg zum Fluss selbst verbaut, meint der Architekt
Lippert. Die Briicke zum Werder, die Insel selbst: gelungen. ,Doch es gibt
keine Blickbeziehung zum Wasser — die Kaimauer ist zu hoch.“ Schon
das im Juni 2007 erschienene stadtische Entwicklungskonzept befasste
sich ausflhrlich mit dem Ziel, das ,Ansehen der Weser und ihre Funktion
im Stadtraum zu stérken®. Geschehen ist bisher jedoch nichts: Die Pro-

menade ist zum Teil zugewuchert.

Ozeanriese am Hafen

Die VK Mihlen AG hat Architekten Ideen entwickeln lassen. Engelkes
Favorit ist das Konzept des Buros ,Kleine + Assoziierte Architekten BDA*
aus Hannover. Deren Losung fur die Mihle ist eine Mischnutzung: Woh-
nungen, Buros, Hotel, Ateliers, Geschafte, Gastronomie, ein Museum
— alles unter dem einen groBen Dach. Die 5000 m2 Grundflache wirkt
im Entwurf wie ein Kreuzfahrtschiff. Platz genug fir eine kleine Stadt

in der Stadt.

GroBstadt-Flair an der Weser

Ein finanzstarkes Konsortium hat den Kampffmeyerindustriekomplex an
der ehemaligen Wesermihle erworben. Jetzt wurden erste Plane fur das
21.000 m? groBe Areal vorgestellt. Im Erdgeschoss soll Raum fir Gewer-
be und Gastronomie geschaffen werden. Fir das erste bis vierte Oberge-
schoss sind Seniorenwohnungen vorgesehen. Auf den dartiberliegenden
Etagen kénnen Mietwohnungen angeboten werden. Das Dachgeschoss

ist finanzkraftigen Interessenten vorbehalten.

In der Stadt ist der Fluss eingemauert

Der erste Eindruck, den Hameln als Weserstadt macht, ist — steinig. Der
Fluss ist eingemauert. In unterschiedlichen Hhen, aus unterschiedliche Ma-
terialen und wohl auch aus unterschiedlichen Griinden, aber im gesamten
bleibt er: eingemauert. Am Langen Wall wiirde die Stadt an der vorzufin-
denden Distanz zum Wasser gern etwas andern, erklarte vor kurzem das
Rathaus. Treppen und Podeste kénnten eines Tages ermdglichen, auch mal

,eine Hand in den Fluss" zu halten, sagte Stadtbaurat Hermann Aden.
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H.2.4 Was winscht sich die Stadt
far die Flachen

Das Ufer wieder integrieren

Um Erkenntnisse Uber die Winsche der Stadt an
eine Neuprogrammierung zu erhalten, wurde im
Zuge dieser Arbeit, ein schriftliches Interview mit
Hermann Aden, erster Stadtrat der Stadt Hameln
und Stadtbaurat, geflhrt. Dabei sollten vor allem
Erkenntnisse Uber mogliche Nutzungen fur die Ent-
wurfsflachen und stadtebauliche Entwicklungen der
Stadt Hameln gesammelt werden. Insbesondere
Informationen Uber Planungen fUr eine Entwicklung
der Flachen von Seiten der Stadt lagen dabei im
Fokus.

Mit Blick auf potentielle Nutzungsmoglichkeiten
und daher vor allem dem Bedarf an Flachen in der
Stadt wird von der Verwaltung auf fehlende indus-
trielle und gewerbliche Flachenreserven hingewie-
sen. Aufgrund fehlender Brachflachen und nicht
geeigneter Grundsticke fUr eine entsprechende
Umwandlung, werden in den kommenden Jahren
geeignete Flachen an den Randern der Stadt pla-
nerisch ausgewiesen und erschlossen. Zudem wer-
den trotz erheblicher Verbesserungen hinsichtlich
Nachverdichtung und Modernisierung im Bestand,
insbesondere freistehendende Einfamilienhduser
und Neubaugebiete angefragt. Hierbei wird ver-
sucht, weitere Flachen in der Kernstadt sowie in
den Ortsteilen zu finden. Einer weiteren Tendenz zu
kleineren und gunstigeren Wohnungen muss auch
in der Stadt Hameln nachgegangen werden. Ge-
rade hier missen neben der Entwicklung im bauli-
chen Bestand auch Neubauflachen fiir den sozialen
Wohnungsbau entwickelt werden. Dieser wird je-
doch auf den Konversionsflachen des Bailey Parks
und der Linsingenkaserne ausgewiesen und ist aus
Sicht der Stadt keine geeignete Losung flr die Ent-
wurfsflachen. (Vgl. Aden 2016)

Im Hinblick auf die Weserinsel und das Entwurfs-
gebiet, ware das Areal aus Sicht der Stadt fur eine
verdichtete und urbane Bebauung mit beispielswei-
se Buro- und hoéherwertige Wohnnutzung pradesti-
niert. Eine Vermarktung der Flachen wird aus aktuel-
ler Sicht der Stadt von Seiten des Eigentimers, den
Stadtwerke, erfolgen. Erste BemUhungen in diese
Richtung soll es bereits gegeben haben. Bisherige
Interessenten sehen auf der Insel eine groBtenteils
burolastige Bebauung vor. Zusammenhangend mit
einer Umplanung wird auch auf ein starkeres Frei-
zeitangebot sowohl zwischen Weserbricke und
Hafen als auch entlang der Fischbecker LandstraBe
gesetzt. Bezlglich der Grunflache auf der Weser-
insel, sieht die Stadt, anders als es selbst wahr-
genommen wurde, keine konkreten Mangel in der
Asthetik sowie der Nutzbarkeit, sodass hier kein
dringender Handlungsbedarf gesehen wird. Den-
noch ist eine gemeinsame Uberplanung und Mo-
dernisierung im Zuge der Neuprogrammierung der
Flachen nicht undenkbar. (ebd.)

Der Gedanke, neue Hausbootliegeplatze in Zen-
trumslage fur Wohnen und Arbeiten anzubieten,
wurde von Herr Aden als positiv gesehen. Demnach
gibt es auch schon seitens der Stadt einen Diskus-
sionsprozess mit dem Hafenverein, um im Rahmen
des Hochwasserschutzes, die Bedingungen fUr die
bereits vorhandenen und auch zukutnftigen schwim-
mende Hauser hinsichtlich Ver- und Entsorgung
sowie Erreichbarkeit zu verbessern. Da der stadte-
bauliche Entwurf eine Altstadterweiterung vorsieht,
wurde das Interesse der Stadt, die Stadt wieder zu-
rick ans Wasser zu holen, hinterfragt. Eine solche
Erweiterung wurde laut Herrn Aden im Bereich der
Weserpromenade eine positive Auswirkung haben
und konnte durch eine Bebauung der Weserinsel
gestarkt werden. Somit wére auch eine bessere An-
bindung der Altstadt an die Weser mdéglich. (ebd.)
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Eine potenzielle stadtebauliche Entwicklung der
Weserinseln kénnte zudem neue Chancen flr die
Stadt Hameln mit sich bringen, die einen eventuel-
len Umzug mancher Unternehmen sowie Branchen
mit sich bringen kénnten. Da zurzeit auch das Rat-
haus einen neuen Standort sucht, ware die Weser-
insel als zukUnftige neue Mitte Hamelns, eine mdg-
liche attraktive Flache. Dies ist jedoch aus Sicht der
Stadt in den eigenen Planungen nicht realisierbar,
da fur den zukinftigen Neubau des Rathauses eine
Bruttogeschossflache von 10.000 bis 12.000 m?
vorgesehen werden muss. Die stdliche Weserinsel
weist lediglich eine Flache von etwa 3.200 m? auf.
Da aus Sicht der Stadt die nérdliche Grinflache als
gesamtheitliche Grunflache erhalten bleiben sollten,
sieht die Stadt andere Nutzungen fUr die stdliche
Insel vor. (ebd.)

Aufgrund der gesammelten Informationen konnten
die vorgesehenen Nutzungen der Stadt als Orien-
tierung fur die Programmierung im stadtebaulichen
Entwurf dienen. Die momentane Situation zeigt auf,
dass seitens der Stadt eine Blro- und auch Wohn-
nutzung gewdinscht wird. Neue innovative Wohn-
formen wie Hausboote oder schwimmende Hau-
ser kdnnen zukunftig leichter realisiert werden und
entlang der Weser neue Impulse setzen. Auch eine
Altstadterweiterung, zumindest entlang der Weser-
promenade und eine bessere Anbindung der We-
serinseln, werden erwlnscht. (ebd.)

H.2.5 Zwischenfazit

Die Weserinseln bieten enormes
Potential

Lange Zeit pragten die Nahe zum Wasser und die
Funktion als WasserstraBe die Stadt. Die lokale
Wirtschaft wuchs und verlor erst im Laufe der Nach-
kriegsjahre aufgrund verandernder Bedingungen in
der Binnenschifffahrt zunehmend seine Bedeutung.
Danach gerieten die Weser und ihre Inseln lange-
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re Zeit in Vergessenheit und die Stadt setzte ihren
Schwerpunkt anderweitig. Erst seit den letzten Jah-
ren werden wieder vermehrt Projekte am Wasser
realisiert. Die Stadt findet langsam aber deutlich
zurtick ans Wasser, was auch der Aufruf nach mog-
lichen Visionen fur die Weser von Seiten der Dewe-
zet verdeutlichen konnte. Die ersten vorsichtigen
Schritte Richtung Wasser werden gemacht. Klar
ist, eine Entwicklung am Wasser ist auch fur klei-
nere Stadte eine Chance, da auch andere Stadte
eine erfolgreiche Revitalisierung aufweisen kénnen.
Es ist somit Aufgabe der Stadt, diese mdglichen
Entwlrfe zu realisieren und potentielle Investoren
zu finden. Folglich kann der im nachsten Abschnitt
thematisierte Entwurf als weitere Idee und Vision
verstanden werden, der zeigen soll, dass eine stad-
tebauliche Entwicklung durchaus maoglich und vor
allem sinnvoll ist.

Anders als die Annahme der Stadt, dass eine Be-
bauung der nérdlichen Insel nicht geplant ist, wird
in dieser Arbeit das gesamte Entwurfsgebiet als
Planungsflache verstanden. Mit diesem Ausgangs-
punkt wurde in die Entwurfsarbeit gestartet. Mit
dem Ziel, ein neues qualitatives Quartier und eine
sinnvolle Programmierung der Flachen zu erreichen,
wurde auch die Annahme getroffen, dass durch
eine sinnvolle Neuprogrammierung der Gesamtfla-
chen, eine Reduzierung der Grinflache zu rechtfer-
tigen ist. Neue qualitative Rdume sollen die Flachen
ersetzen kdnnen. Der im Folgenden vorgestellte
Entwurf soll daher neben der Funktion als Idee oder
Vision zeigen, dass eine Neuprogrammierung der
gesamten Flachen der Weserinseln und der Flachen
des Elisabeth-Selber ware.
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E.1.1 Methoden

Neben den zuvor beschriebenen Teilen der Analyse
soll es nun um die Ergebnisse der Analyse des Ent-
wurfsgebiets in Hameln gehen. Um fUr den stadte-
baulichen Entwurf weitere Eindrlicke des Ortes und
auch subjektive Empfindungen des Orts zu sammeln,
wurde eine Exkursion nach Hameln durchgefuhrt. In
diesem Prozess wurde versucht, die Stadt Hameln
besser kennenzulernen und die auf den Inseln vor-
handenen Nutzungen zu analysieren. Zudem wurden
Grin- und Freiflachen, bauliche Strukturen, Verkehrs-
situationen und Ubergdnge kartiert und untersucht.
Dabei wurde sowohl das Verhalten der Anwohner, als
auch die gut besuchten Platze sowie ,hidden places”
auf den Weserinseln festgehalten.

In der anschlieBenden Phase folgte die Sammlung
und Auswertung der analytischen Ergebnisse. Dabei
entstanden Karten zu den vor Ort analysierten Berei-
chen. Dazu z&hlten unter anderem folgende Themen-
bereiche: Barrieren, Nutzungen, Uferkante, Wegebe-
ziehung sowie 6ffentlicher Raum und Blickachsen. Mit
Hilfe des erstellten Kartenmaterials konnte der Unter-

suchungsraum fokussiert und Probleme sowie Her-
ausforderungen, aber auch Chancen und Potentiale
abgeleitet werden. In einem weiteren Schritt wurden
die erstelliten Karten mithilfe von Schlussfolgerungen
auf deren Hauptaussage reduziert. Dabei ging es vor
allem darum, die erarbeiteten Erkenntnisse aus der
Analyse fUr den Entwurfsprozess zu verwenden.

Nach den ersten Visualisierungen fur die einzelnen
Quartiere konnten auch erste Skizzen und Schnitte
erstellt werden, bei denen die Vorstellungen auf die
einzelnen Vertiefungsbereiche im Entwurf in Hameln
Ubertragen wurden.

E.1.2 Kiriterien

Im Rahmen dieses Analyseprozesses wurden neben
den Weserinseln sowohl die angrenzende Altstadt als
auch die auf der westlichen Weserseite Uberwiegend
vorzufindende Neubausiedlung hinsichtlich sozia-
ler, demographischer und stéadtebaulicher Kriterien,
untersucht. Des Weiteren wurden eine drtliche Be-
standsaufnahme, vertiefende Teilanalysen sowie ein
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Expertengesprach zu folgenden Themenbereichen
gefuhrt:

- Bau- und Nutzungsstruktur

- Freiraumgestaltung

- Private und 6&ffentliche Griinrdume

- Verkehrs- und Wegebeziehungen

- Barrieren und Sichtbeziehungen

Ziel war es, die spezifischen Probleme und Hinder-
nisse, aber auch erkennbare Potenziale und Entwick-
lungsrédume der Stadt zu erkennen. Zusammen mit
der Erfassung von Sozialdaten entstand damit eine
stadtebauliche Bewertung, die charakteristisch fir die
Stadt Hameln steht. Aufgrund dieser analysierenden
Bewertung und Charakterisierung, wurden Ziele fUr
die zukinftige Entwicklung formuliert und ein stadte-
baulicher Entwurf fur die Weserinseln erstellt. Die Er-
gebnisse dieser Analyseschwerpunkte werden, nach
einem Exkurs zur durchgefuhrten Schwarzplan Ver-
suchsreihe, vorgestellt.

E.1.3 Schwarzplan Versuchsreihe
Die Inseln suchen den Weg zur
Altstadt

Um das Areal und die raumliche Zugehdrigkeit bes-
ser zu verstehen, wurden im Prozess verschiedene
Schwarzplane erstellt. Dabei sollten insbesondere
die stadtebaulichen Beziehungen herausgearbeitet
werden, um folglich eine mdgliche, sich ins sonstige
Stadthild einfligende Bebauungstypologie der We-
serinseln zu erkennen. Das innerstadtische Zentrum
mit der Altstadt ist relativ dicht bebaut. Besonders
die Altstadt fallt durch ihre eng bebaute Blockrand-
bebauung mit privaten Innenhdfen auf, wahrend die
Bebauung auf der westlichen Uferseite vom Stadt-
zentrum weg deutlich kleinteiliger und lockerer wird.
Hier finden sich vermehrt Einfamilienhduser. Diese
Bebauung ist jedoch nicht als stadttypisch zu ver-
stehen. Die historische Blockrandbebauung in der
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Altstadt, die durch ein klares StraBenraster gegliedert
ist, gilt als historisches Aushangeschild fir die Stadt
Hameln. Auffallig sind auBerdem die nur sehr gering
ausfallenden Grunflachen in der dichten Altstadt und
das Wasser als trennende unbebaute Flache. Dem-
zufolge sind die in diesem Prozess die im Folgenden
beschriebenen frei angenommenen Schwarzplane
zum besseren Versténdnis der stadtebaulichen Be-
ziehungen entstanden.

Die Stadt ohne Inseln

Bei der Betrachtung der Situation unter der Annah-
me, dass die Inseln nicht exisitieren, wird deutlich,
wie wenig Bedeutung die Inseln im Bestand auf-
weisen. Das raumliche Geflige weicht nur minmial
von der Bestandsituation ab. Als Ruckschluss wird
noch einmal die geringe Bedeutung der Insel als
Verbindungspunkt der zwei Weserseiten deutlich.
Die Inseln exisiteren viel mehr als vergessener Ort
zwischen den beiden Uferseiten. Die Existenz der
Inseln ist eine weitere rAdumliche Barriere zwischen
den beiden Seiten.
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Abb. 56: Schwarzplan - ohne Inseln

Inseln als Teil der Westseite (ohne Weser)
Bei dem Versuch, den Schwarzplan durch die bau-
liche Typologie der westlichen Weserseite weiter-
zuentwickeln, fehlte das Geflihl der Zugehorigkeit.



Eine Erweiterung der westlichen Stadtseite lasst sich
kaum realisieren. Angesichts der eher neuen und
haufig auf Einfamilienhduser ausgerichteten Bebau-
ungstypologie, bekam es den Anschein, dass we-
gen der meist offen gehaltenen Bebauungsstruktur
eine SchlieBung beziehungsweise richtungsorientier-
te Bebauung und somit eine Verbindung der beiden
Weserseiten auf diesem Wege kaum maoglich sein.

.

Abb. 58: Schwarzplan - Inseln als Teil der Westseite

Inseln als Teil der Altstadt (ohne Weser)
Erst bei dem Versuch, die Inseln als stadtebauliche
Altstadterweiterung zu verstehen, konnte eine Zuge-
horigkeit festgestellt werden. Es macht im Schwarz-
plan fast den Anschein, als ware die bauliche Typo-
logie, Realitat. Die entnommene Bebauungsstruktur
nimmt die entstandene Freiflache auf und hat eine
abgrenzende Wirkung auf die Weserseite, wodurch
eine Verbindung der Inseln mit der Altstadt deutlich
wird. Eine Zugehorigkeit der Flachen der Insel zur
Altstadt ist zu erkennen. Das SchlieBen des histo-
rischen Altstadtrings als Geometrie starkt dieses
Raumgefihl und sorgt dafir, dass bei der Betrach-
tung der Situation im Schwarzplan, ein GefUhl der
Abgeschlossenheit entsteht.

.

Abb. 57: Schwarzplan - Inseln als Teil der Altstadt

Inseln als Altstadterweiterung

Ein &hnliches Bild konnte dadurch erreicht werden,
die Inseln st&dtebaulich mit einer Raumkante zur
Weststadt zu versehen. Durch die klare Gliederung
kann auch so der Altstadtring geschlossen werden
und eine Zusammengehdrigkeit wird erreicht. Die
Inseln verschmelzen mit der Altstadt und fungieren
als Altstadterweiterung. Ein rdumlich stimmiges Bild
kann Uber den Weg geschaffen werden.
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Abb. 59: Schwarzplan - Inseln als Teil der Westseite
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Schlussfolgerung

Im Rahmen dieser Auseinandersetzung wurde so-
mit deutlich, dass die raumlichen Gegebenheiten
fUr die darauf aufbauende Konzeptentwicklung eine
Optimierung der Altstadterweiterung und demnach
eine Gebietsabgrenzung der westlichen Weserseite
vorsieht. Aus diesem Grund richtet sich der stéd-
tebauliche Entwurf hinsichtlich seiner Bebauungs-
struktur nach den innerstadtisch vorzufindenden
Wohnungsformen.

E.1.4 Teilanalysen

Die Analysen zu den einzelnen Analyseschwerpunk-
ten soll im Folgenden vorgestellt werden. Zu den
Schwerpunkten gehdren die Themen:

° Nutzungsstruktur

o Orientierung

° Verkehrsinfrastruktur

o Sichtbeziehungen

. Offentliche und private Raume
o Grdnraume

° Bestandstypologien

° Freizeit- und Naherholung

° Verbindungen

E.1.4.1 Nutzungsstruktur

Einzelhandel und Wohnen

Die Umgebung des Entwurfsgebiets stellt unter-
schiedliche Nutzungsschwerpunkte dar. Wahrend
auf der westlichen Weserseite Uberwiegend Wohn-
bebauungen mit groBen privaten Grinflachen vor-
zufinden sind, weist die Altstadt eine dichtbebaute
Mischnutzung auf. Die Altstadt ist groBtenteils durch
Einzelhandel gepragt. In den oberen Geschossen
befinden sich jedoch auch Wohnungen. Auch auBer-
halb der FuBgéngerzonen ist das Erdgeschoss durch
Einzelhandel, aber ebenso durch Buronutzungen ge-
pragt. Die sich mittig zwischen den beiden Seiten be-
findenden Weserinseln weisen groBtenteils Sonder-
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nutzungen auf. Die stdliche Insel ist gepragt durch
das Wasser- und Schifffahrtsamt im Suden. Dazu
kommen weitere Kleinteilige gewerbliche Nutzungen.
In der sich dort befindenden historischen Griinder-
zeitvilla sind zusatzlich eine Ferienwohnung sowie
Buros einer Internet- und Marketingagentur ansassig.
Die nordliche der beiden Inseln ist durch eine ganzfla-
chige Grunflache gepragt. Neben der Griinflache ist
auBerdem ein Biergarten vorzufinden. Dieser verortet
sich an der Verbindung der beiden Inseln und der zur
Altstadt verbindenden FuBgangerbriicke im Osten.
Bei Betrachtung der Nutzungen auf den Inseln wird
die besondere Koexistenz der Inseln im Stadtkontext
deutlich. Die Inseln verorten sich als eigenstandiger
Ort in die Mitte der beiden Weserseiten und bewah-
ren durch ihre speziellen Nutzungen eine Eigenstén-
digkeit und Sonderstellung im Stadtkontext.
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Abb. 60: Nutzungen Hamelner Innenstadt
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Abb. 61: Nutzungen Hamelner Innenstadt



E.1.4.2 Orientierung
Die Altstadt wendet sich ab
Die Inseln wenden sich hinsichtlich ihrer baulichen
Struktur von der westlichen Weserseite ab. Die be-
stehende Bebauung ist deutlich erkennbar in Rich-
tung Altstadt gedffnet und schlieBt sich entlang
der westlichen Inselkante. Bei der Betrachtung der
Zugéanglichkeit und Orientierung der umliegenden
Bebauung wird deutlich, dass sich jedoch die his-
torische Innenstadt von dem Wasser wegorientiert.
Die Zugénglichkeit orientiert sich fast ausschlieBlich
vom Wasser weg, sodass die Zugange auf der vom
Wasser abgewandten Seiten vorzufinden sind. Durch
diese Situation 18sst sich auch hier eine bauliche Bar-
riere zu den Inseln erkennen. Die beiden Weserseiten
orientieren sich baulich von den Inseln ab und las-
sen diese als vergessene Orte wirken. Eine stéadte-
bauliche Verbindung besteht in der Bestandsituation
durch die Bebauungsstruktur nicht, sodass die Inseln
im Bestandszustand auch nicht als Verbindungsglied

fungieren kénnen.

S)

Abb. 62: Zugénge Bebauung Uferkante

E.1.4.3 Verkehrsinfrastruktur

Die Inseln sind eingeschlossen

Bei Betrachtung der Wegbeziehungen wird schnell
deutlich, dass die Inseln von Verkehrsinfrastruktu-
ren umschlossen, beziehungsweise eingeschlossen
werden und in gewisser Weise als ,Verkehrsinsel*

zu verstehen sind. Dabei spielen insbesondere die
beiden BundesstraBen, die die Weser mit Bricken
queren, eine entscheidende Rolle. Die Hochbricke
der ndrdlichen BundesstraBe wirkt dabei wie eine
raumliche Barriere und versperrt die direkte Ver-
knUpfung der Wohnbebauung im Westen zu dem
Uferbereich der Weser. In Bezug auf diese Barriere
kann eine weitere Koexistenz in Richtung westliche
Weserseite kenntlich gemacht werden, durch die
StraBenbarrieren und der Situation mit der Hochbri-
cke, bieten sich keine direkten fuBlaufigen Zugange
zu den Inseln. Dieses wird dadurch begunstigt, dass
die Inseln mit dem KFZ lediglich Uber die stdliche
Brlcke erschlossen werden kénnen. Der entlang der
Ufer verlaufende Weserradweg umschlieBt die Inseln
weiter. Erweitert gesehen, lasst sich aber auch die
gesamte Altstadt als ,Verkehrsinsel“ bezeichnen.
Aufgrund des Einschlusses durch den Altstadtring,
ist auch die Altstadt von Infrastruktur umschlossen
und formt gemeinsam mit den Inseln eine innere
Kreisflache. Die Inseln kénnen unter Betrachtung
der Verkehrsinfrastrukturen, also insbesondere dem
Altstadtring, als Teil der Altstadt verstanden werden.
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Abb. 63: Infrastrukturen umschlieBen die Inseln
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E.1.4.4 Sichtbeziehungen — Ach-
sen - Landmarks

Das Miinster wurde vergessen

Die mdaglichen Sichtbeziehungen aus Richtung der
FuBgéngerzone und aus dem Zentrum in Richtung
Weser werden angesichts der hohen Dichte der Alt-
stadt und den gekrimmten Achsen gebrochen. Die
bauliche Struktur wendet sich vom Wasser ab und
auch die einzelnen WegeflUhrungen erlauben nur selten
einen Blick auf die Inseln. Die Sicht wird zudem durch
das im Jahr 2008 erbaute ECE-Einkaufscentrum er-
schwert und auch die Uferkante der Altstadt, die einen
Ausblick ermdglichen wirde, wird nur unzureichend
genutzt. Sowohl das Wasser, die Uferkante, als auch
die Inseln kdnnen als vergessene Elemente betrachtet
werden, die bisher trotz ihrer Ausrichtung nur wenig
in das angrenzende Umfeld der Altstadt integriert wer-
den. Stadtebauliche Strukturen setzen das Wasser be-
ziehungsweise die umliegenden Gebiete nicht in den
Fokus. Insbesondere die historische Munsterkirche
als bedeutendes Landmark wird stadtebaulich nicht
durch Achsen betont und ist im Bestand durch den
parallel der Weser verlaufenden Riegel der Elisabeth-
Selbert-Schule verbaut. Gleiches gilt fur die histori-
schen Achsen, die von der FuBgangerzone orthogonal
in Richtung Weser verlaufen. Hinzu kommt die starke
Ufervegetation auf der Insel, die daflr sorgt, dass der
Blick auf die Inseln beziehungsweise die Grinflache
auf der Insel versperrt ist. Dieses fuhrt dazu, dass die
Nutzbarkeit der Inseln weiter eingeschrankt wird.

MUNSTER

O

Abb. 64: Sichtbeziehungen und Landmarks
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Abb. 66: Hamelner Minster ist aus nur wenigen
Perspektiven sichtbar

Abb. 65: Die Sichtachsen in Richtung Inseln werden
gebrochen
E.1.4.5 Offentliche und private
Réaume
Dank der Attraktivitdt der Innenstadt ist zwar reich-
lich &ffentlicher Raum vorhanden, da die gesamte
FuBgéngerzone o&ffentlichen Raum bietet, es fehlt
jedoch an qualitativen 6ffentlichen Raumen. Ebenso
fehlt es bedingt durch die hohe Dichte der Altstadt
an privaten Raumen.
Die zurzeit untergenutzte Uferkante kdnnte den 6f-
fentlichen Raum qualitativ erweitern und eine Nahe
zum Wasser schaffen. Die Flache weist nicht nur
eine verbindende Funktion der beiden Seiten auf,
sondern kann einen weiteren Freiraum schaffen. Of-
fentliche Raume am Ufer gibt es mit der durchlau-
fenden Uferpromenade entlang des Langen Walls,
jedoch ist dieser Raum wenig einladend und wird
daher auch kaum genutzt. Dennoch suchen die
Hamelner den Zugang zum Wasser. Umlaufend auf
der Insel finden sich ,hidden-places”, die in Form
von kleinen Aufenthaltsraumen unterhalb der Bo-
schungskante am Wasser zu entdecken sind. Ins-



besondere bei jingeren Leuten sind diese Platze
beliebt. Die Ra&ume um die Inseln mussen so entwi-
ckelt werden, dass Sie in der Nutzbarkeit weiter ge-
steigert werden und somit einen Teil im dffentlichen
und privaten Raumgeflige beisteuern kdnnen. Ins-
besondere die Qualitatssteigerung der Offentlichen
Raume, hin zu einer qualitativen Uferkante sollte Teil

einer Entwicklung werden.

Abb. 67: Wenig einladende Uferpromenade im Bestand

E.1.4.6 GrlUnflachen

Grunflédche ist untergenutzt

Eine Betrachtung der Raumstruktur macht deutlich,
dass aufgrund der hohen Dichte der Altstadt und
den vielen privaten Innenhdfen, wenig offentlicher
und privater Grinraum in der Innenstadt vorzufin-
den ist. Auf der westlichen Weserseite ist hingegen
viel privater, aber kaum o6ffentlicher Griinraum vor-
handen. Im Bestand weist die nérdliche Weserinsel
zwar eine Grunflache auf, die jedoch als ¢ffentlicher
Raum nicht ausreichend genutzt wird. In der ak-
tuellen Situation zeigt sich die Grinflache auf der
Weserinsel zudem als wenig asthetisch und wenig
gepflegt. Diese Tatsache verstarkt die Unternutzung
der Flachen weiter. Die Grunflache der Weserinseln
stellt jedoch einen groBen innerstadtischen Raum
dar und weist ein enormes Flachenpotential auf.

Abb. 68: Offentliches und privates Griin

Abb. 69: Grinflache auf den Weserinseln

E.1.4.7 Bestandstypologie

Der Altstadtblock prégt das Bild
Bei der Betrachtung der Typologien im Bestand fallt
schnell die altstadttypische dichte Blockstruktur
aus historischen Einzelhdusern auf. Diese Typologie
ist stadtbildprédgend und ist in der gesamten Alt-
stadt vorzufinden. Die Bldcke weisen sowohl eine
ErschlieBung von auBen, als auch von innen auf.
Die offentliche ErschlieBung erfolgt dabei Uber die
AuBenseite, die private ErschlieBung flr die Wohn-
stockwerke erfolgt Uber den Innenhof, der bedingt
durch diese Situation wenig Griin, sondern haufig
als versiegelte Flachen in Form von Parkflachen
vorzufinden ist. Auch die Typologie der westlichen
Uferseite wird von einer Blockstruktur, die jedoch
deutlich lockerer ist, bestimmt. Die Struktur lockert
sich von der Altstadt weg fortlaufend auf und geht in
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eine freistehende Einzelhausbebauung Uber.

Die Bebauung in der Altstadt besteht in den meisten
Fallen aus dreigeschossigen, sehr schmalen und
tiefen Giebelhdusern in der Altstadt. Dem gegen-
Uber steht die Bebauung der anderen Uferseite mit
geringflgig hoéherer Bebauung mit vier Geschos-
sen, jedoch deutlich flacheren Dachern. Insgesamt
ist die Umgebung des Entwurfsgebiets also deutlich
von Blockstrukturen gepréagt.

ALTSTADTBLOCKE SIND VON INNEN
PRIVAT (WOHNEN) UND VON AU-
SSEN OFFENTLICH ZUGANGLICH

Abb. 70: Bestandstypologien Altstadt

E.1.4.8 Freizeit- und Naherholung
Das Wasser wird nicht genutzt

Auf den Weserinseln selbst findet keine direkte Frei-
zeit- und Naherholung mit Bezug zum Wasser statt.
In der ndheren Umgebung finden sich jedoch be-
reits erste Versuche, die die Nahe zum Wasser fur
die Freizeitnutzung suchen. So gibt es zum einen
Rundfahrten mit Ausflugsschiffen auf der Weser, die
von der Flotte Weser angeboten werden. Zum an-
deren befinden sich weiter Richtung Stiden sowohl
der Hafenverein, als auch ein Kanuverleih und ein
Motorbootclub. Zudem finden sich in der Nahe ein
Kanuclub mit Ruderverein.
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E.1.4.9 Verbindungen

Die Inseln sind schwer erreichbar
Bestehende Verbindungen ermdglichen einen di-
rekten, wenn auch nicht optimalen Zugang zu den
Inseln sowie in entgegengesetzter Richtung in die
Altstadt. Der Zugang von Seiten der westlichen We-
serseite wird durch die Hochbrlcke der nordlichen
BundesstraBe erschwert. Die FuBgéngerbriicke
verbindet die Inseln mit der Altstadt. Die sudliche
Autobrlcke verbindet zwar zuséatzlich, durch die
wenig offene Eingangssituation der Inseln im Stiden
ist diese Verbindung doch nur wenig als solche zu
verstehen. Allgemein ist erkennbar, dass die poten-
tiellen Nutzer der westlichen Weserseite von einer
raumlichen Nutzung auf der Insel ,ausgeschlossen®
werden und trotz der hoheren Einwohnerzahl im
Vergleich zu der Altstadt einen geringeren Bezug zu
der Grunflache auf den Weserinseln aufweisen.

Abb. 71: FuBgangerbriicke zwischen Inseln und Altstadt

Abb. 72: Aktuelle Eingangssituation Stidspitze



Abb. 73: Zugénge zu den Inseln @
E.1.5 Zusammenfassung der
Analyseergebnisse

Das Entwurfsgebiet hat angesichts seiner inner-
stadtischen Lage eine groBe Relevanz im Stadt-
bild. So konnten im Analyseprozess unter anderem
wichtige Erkenntnisse hinsichtlich der Zugehorigkeit
der Inseln zur Altstadt und der rdumlichen Barrie-
ren gemacht werden. Dabei wurde deutlich, dass
eine Fokussierung des Entwurfes in Form einer Alt-
stadterweiterung sinnvoll ware. Die Analyse durch
die Versuchsreihe in Form verschiedener Schwarz-
plankonzepte machte dies besonders deutlich. Die
Inseln suchen die Zugehorigkeit zur Altstadt, ordnen
sich in ihrer Struktur in den Altstadtring ein und kon-
nen diesen mit einer neuen Bebauung schlieBen.
Die momentane Bebauung sowie die bestehenden
Sichtbeziehungen und Achsen stellen eine raumli-
che Barriere dar. AuBerdem konnte vor Ort festge-
stellt werden, dass die Grinflache als Freizeit- und
Naherholungsort nur wenig genutzt werden und
einen nur geringen Stellenwert im Stadtgeflige auf-
weisen.

Hinsichtlich der Nutzungen im Untersuchungsge-
biet zeigt sich die deutliche Pragung der Weserin-
seln durch Gewerbe- und Sondernutzung. Diese
Nutzungen, die wenig an einen innerstadtischen
Standort gebunden sind, belegen die Inseln in der
aktuellen Bestandssituation.

Im Zusammenhang mit der Attraktivitat und Urbani-

tat des Quartiers muss zudem das Defizit hinsicht-
lich der Freiraumqualitdten angesprochen werden.
Obwohl die vor Ort vorhandene Griinflache einen
groBen Anteil der Inseln ausmacht, finden sich kaum
qualitativ hochwertige und genutzte Rdume. Zudem
bestehen keine offentlichen Zugénge ans Wasser.
Lediglich vereinzelte ,hidden-places an der Was-
serkante suchen die Lage am Wasser. Auch das
zeigt, dass die Bewohner den Kontakt zum Wasser
suchen. Gerade dieser Punkt ist fur den Entwurfs-
prozess aufzugreifen und in Teilbereichen zu entwi-
ckeln.

Dank der Innenstadtlage bildet die Flache auf der
Insel im Zusammenhang mit der groBen Grunflache
einen topografisch sehr attraktiven Raum, der kaum
genutzt wird. Hier gilt es somit, neue vielféltige Nut-
zungsangebote zu schaffen, um damit und durch
neu entstehende qualitative offentliche Raume, die
Attraktivitat und Urbanitat des Quartiers zu starken.
Schnell wird klar, dass die Weserinseln auch als
neue Mitte der Gesamtstadt funktionieren kénnen
und eine verbindende Funktion von westlicher We-
serseite und Altstadt annehmen koénnen.
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E.2.1 Konzept

In diesem Abschnitt sollen der Entwurfsprozess
sowie einzelne Teilbereiche erlautert werden. Dabei
soll dargestellt werden, welche Rolle die Analyseer-
gebnisse flr den Entwurfsprozess spielten und wie
diese gemeinsam mit dem Modell zu einem Kon-
zept und letztendlich zu einem stadtebaulichen Ent-
wurf heranwachsen konnten.

E.2.2 Methodik

Aus der Analyse entwickelte sich ein Konzept, das
den Grundstein fur den nachfolgenden Entwurf leg-
te. Ausgangspunkt war hierbei eine Ubergeordnete
Konzeptidee, die aus den Informationen der Analy-
se hervorging. Neben der Entwurfsarbeit am Mo-
dell wurde mit Skizzen, visuellen Darstellungen und
Nutzungsuberlegungen gearbeitet, um eine sinnvol-
le raumliche Gestaltung und Gebaudestellung zu
erreichen.

Besondere Anregung bot die Referenz der Town-
houses in Borneo-Sporenburg in den Niederlanden,
die in einer ahnlichen raumlichen Situation den Um-

gang mit dem Wasser gesucht haben und somit
spannende Aspekte und Ideen fur den Entwurf flr
die Stadt Hameln liefern konnten.

E.2.3 Exkurs: Arbeiten am Modell

FUr die Entwicklung des stadtebaulichen Entwurfs,
die rdumliche Struktur und Anordnung von Bau-
korpern konnte das im Rahmen der Arbeit ange-
fertigte Holzmodell zur Hilfe gezogen werden, um
darin moégliche Konzepte und raumliche Ideen aus-
zuprobieren. Dabei wurden verschiedenen Szena-
rien ausprobiert, um schlieBlich den eigentlichen
Entwurf herauszuarbeiten. Durch die Suche nach
einem geeigneten Konzept, entwickelten sich durch
diese Szenarien unterschiedliche Varianten, die folg-
lich ein wichtiger Bestandteil bei der Entscheidung
fUr ein finales Konzept waren und als erste Ideen fur
eine mogliche bauliche Struktur fungieren konnten.

Das grundlegende Ausgangsszenario stellte dabei
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die Weserinseln geschlossen dar. Dabei war die
bauliche Dichte entscheidend, um keine erkennbare
Offnung zu ermdglichen. Die Inseln wurden mit Sty-
rodur-Wirfeln vollstdndig zu gestellt. Dies brachte
den Start flr das Konzept, da dabei Stick fur Stlick
einzelne Bauteile (Styrodur-Klétzchen) von den We-
serinseln entfernt wurden, um infolgedessen weitere
Szenarien zu entwickeln. Diese Szenarien sollen fol-
gend kurz dargestellt werden.

Szenario Uferkante

Durch die stéadtebauliche Struktur direkt an und
auch Uber dem Wasser wird versucht, eine verbin-
dende Funktion herzustellen. Dabei sollte auch die
Barriere des Wassers aufgeldst werden. Bei diesem
Szenario findet das 6ffentliche Leben in der Mitte,
eingeschlossen von der stadtebaulichen Bebauung
statt, wahrend die verschiedenen Nutzungen ent-
lang der Uferkante vorzufinden sind.

Abb. 74: Arbeitsmodell: Ausgangslage

Historisches Szenario

Hierbei wird unter anderem die neu zu bebauen-
den Flachen im Sinne der historischen Altstadt mit
einer geschlossenen Blockbebauung bebaut. Die-
se wurde im Zuge der Entwicklung leicht gedffnet
beziehungsweise modernisiert. Die stadtebauliche
Struktur, wie sie auch in der Altstadt zu finden ist,
stellte sich als gute Moglichkeit dar, die Flachen auf
der Inseln auch als stadtebauliche Erweiterung der
Altstadt zu verstehen. Dieser Baustein sollte einen
wichtigen Teil im Entwurfskonzept einnehmen.

Abb. 75: Arbeitsmodell: Historisches Szenario
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Abb. 77: Arbeitsmodell: Szenario Uferkante

Szenario Raum

Dieses Szenario stellt eine dichte Bebauung in mit-
ten der Weserinseln dar. Dabei wurde mit unter-
schiedlichen Dichten und Aneinanderreihung der
Baumasse variiert. Entsprechend entstand eine
WegeflUhrung entlang des Wassers, die auch flr
den Entwurf als Lésung diente. Die offentliche We-
gefUhrung in Form von Promenaden wurde in die
Erarbeitung des Entwurfes als Baustein Ubernom-
men.
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Abb. 76: Arbeitsmodell: Szenario Raum



Szenario Sichtachsen und Platze

Hierbei wurde verstérkt auf die Sichtachsen der Alt-
stadt gesetzt. Dadurch entwickelten sich potenziel-
le offentliche Platze. Hierbei wurde deutlich, dass
diese Platze nur mit einer baulichen Begrenzung
funktionieren, da sich so auch erst mégliche Wege-
fUhrungen bilden kénnen. Insbesondere die Sicht-
achsen und die sich daran orientierende Bebauung
starkte das RaumgefUhl einer Altstadterweiterung.
Die Sichtachsen der Altstadt und damit auch ver-
bunden die Landmarks mit ihren Sichtbeziehungen
machen einen wichtigen Teil im Entwurf aus, sie soll-
ten daher eine wichtige Rolle im Konzept des Ent-
wurfes ausmachen.

Abb. 78: Arbeitsmodell: Szenario Sichtachsen und Platze

Szenario Proportionen

Es wurde durch unterschiedliche Szenarien ver-
sucht, die Vor- und Nachteile verschiedener Hohen-
situationen darzustellen. Dabei nimmt sich das erste
Szenario der umliegenden Geschosshdhen an. Da-
rauf aufbauend wurden Gebaude mit unterschiedli-
chen Hoéhen aneinander gereiht, um schlieBlich als
letztes Szenario eine Mischung aus den vorange-
gangenen zu bilden. Schnell wurde deutlich, dass
sich als Teil einer Altstadterweiterung auch die Ge-
baudehdhen des Entwurfes, den Hohen der Altstadt
anpassen mussen.

Abb. 79: Arbeitsmodell: Szenario Proportionen

Zusammenfassung

Dank dieser Versuche, konnten raumliche Prinzipien
festgehalten werden und wichtige Merkmale sowie
Erkenntnisse fur die Grundkonzeption erstellt wer-
den. Nachdem dies passiert war, konnten diese mit-
hilfe einer Kartengrundlage fUr die Bereiche Bebau-
ung, Grlin- und Freirdume sowie Wegebeziehungen
konzipiert werden. Wie beschrieben wurden aus
den verschiedenen Szenarien die wichtigsten Er-
kenntnisse entnommen und flir das eigentliche
Konzept verwendet. Die Ideen konnten so aus den
verschiedensten Situation zusammengesetzt wer-
den und in ein Gesamtkonzept Ubertragen werden.

E.2.4 Weiterentwicklung des
Konzeptes

Nachdem wahrend des Entwurfsprozesses vie-
le Varianten entwickelt, besprochen und teilweise
verworfen wurden, kristallisierte sich schlieBlich ein
Konzept heraus, dass zur weiteren Bearbeitung als
Grundkonzept dienen konnte. So entwickelte sich
ein Konzept, welches die bestehenden starken
Sichtachsen und Sichtbeziehungen aufgreifen und
starken konnte sowie einen neuen Quartiersplatz
als neuen stadtischen Raum auf der Insel ermdg-
lichen konnte. Das Konzept passt sich zugleich
an die bauliche Strukturen und Proportionen der
Altstadt an. Dabei wurde vor allem auf eine starke
Nutzung der Uferkanten, in Form von Promenaden
gesetzt. Neben diesen Offentlichen Rdumen an der
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Uferseite zur Stadt in Form von Promenaden sollte
der Bebauung auch privater Raum gegeben wer-
den. Hierbei ist insbesondere die angestrebte strikte
Trennung von o6ffentlichen und privaten Rdumen als
Thema des Konzept in den Vordergrund zu stellen.

Infolge dieser grundlegeden Entscheidung und The-
men flr das Konzept konnten nun die Teilaspekte
detaillierter behandelt werden. Das daraus entwi-
ckelte Konzept zeigt eine Moglichkeit auf, wie die
Hamelner Innenstadt durch die Weserinseln erwei-
tert werden kann und dabei die Altstadtgrenze na-
her an die westliche Weserseite mit dem KlUtviertel
gefuhrt wird. Das neue urbane Quartier in zentraler
Lage bildet einen wichtigen Baustein in der kunf-
tigen Entwicklung der Stadt — durch neue Verbin-
dungselemente wird die Zuganglichkeit der Inseln
erleichtert und sowohl in Richtung Altstadt als auch
zur westlichen Weserseite angebunden. Dabei wird
vor allem auf eine Altstadterweiterung gesetzt und
durch Neubelebung der Uferkanten sowie Entste-
hung neuer offentlicher Platze, die Attraktivitat der
Inseln gestarkt. Dadurch sollen sich die Weserinseln
als neue Mitte in die Stadtentwicklung einfligen. Zu-
dem zeichnet sich das Quartier durch eine leben-
dige Mischung verschiedenster stadtischer Nutzun-
gen aus: Wohnen und Gewerbe, Einzelhandel und
Buros sowie gastronomische Nutzungen. Folglich
entsteht ein neues gemischtes urbanes Quartier
mitten in Hameln.

Ein weiterer wichtiger Baustein, sind die Anforderun-
gen, die entstehen, wenn Stadtrdume kompakter
werden. Mit zunehmender Dichte und steigenden
NutzungsansprUchen, steigen auch die Anspriche
an die Planungsqualitat. Aus diesem Grund mussen
GrUnflachen und Bewegungsfreirdume entstehen,
damit die (zukUnftigen) Bewohner und Nutzer davon
profitieren kdnnen.
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In der Auseinandersetzung mit dem Quartier wur-
den somit verschiedene Probleme, aber auch Po-
tentiale des Quartiers deutlich. Um den Standort
entsprechend weiter zu entwickeln und den vorhan-
denen und zukunftig erwarteten Herausforderungen
anzupassen, stehen fUnf Ziele im stadtebaulichen
Entwurf im Vordergrund:

- Verbindende Funktion

- Belebung des Quartiers

- Stéarkung der Uferkante

- Starkung der Wohnfunktion

- Erweiterung der historischen Altstadt



E.2.5 Modellfotos: Arbeitsprozess Konzeption und Programmierung
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Abb. 80: Verschiedene Modellfotos - Prozess der Arbeit am Modell
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ALTSTADT NAHE SONNENUNTERGANG
TREFFPUNKT FREZETAM WASSER

KURZE WEGE FUSSE IM WASSER
oo ALTSTADTERWEITERUNG

URBAN VELFALTIC FLANIEREN TOURISMUS

WOHNEN WASSER ERLEBEN

CENESSEN KANU o E ESSEN & TRINKEN KOMMUNIKATIV
PRIVAT & OFFENTLICHNEUER STADTRAUM

QUALITATIVER STADTRAUM
ERHOLENAF%BETEN

E.3.1 Konzeptvorstellung

Die Ziele des stadtebaulichen Entwurfs sind stark
gepragt von einer Vision der neuen Mitte in Hameln.
Dabei wird vor allem durch die baulich abstrahierte
Typologie der Altstadt versucht, eine Innenstadt-
erweiterung zu erreichen, die gleichzeitig fur bei-
de Stadtseiten ein neues Quartier bildet. Wichtig
ist hierbei vor allem die Schaffung eines urbanen
Raumes, der durch seine hohen Freiraumqualita-
ten einen Ort der Begegnungen schafft. Die Sicht-
achsen verknUpfen dabei die Gebaudestruktur und
die benachbarten Quartiere. Durch die geplante
Platzgestaltung und Orientierung zum o6ffentlichen
Raum werden auch die umliegenden Stadtrdume
davon profitieren und es werden unterschiedliche
Mdoglichkeiten zur Kommunikation und Begegnung
geschaffen. Dabei soll vor allem ein lebenswertes
Stadtquartier entstehen, das trotz der Innenstadt-
verdichtung, ein grines aufgelockertes Stadtbild
erzeugt.

Sichtbeziehungen

Durch die Schaffung neuer Sichtachsen an strate-
gisch wichtigen Punkten durch das Gebiet wird das
neue Quartier eng mit seiner Umgebung verknupft.
Gleichzeitig werden die strukturellen Rahmenbedin-
gungen fur die Belebung des Quartiers und die Star-
kung der Innenstadt geschaffen. Zudem wird durch
die Planung von neuen Brucken als Verbindungen,
eine attraktive Folge von Wegen und Platzen ermdg-
licht, die auch die westliche Weserseite mit der Alt-
stadt stérker verbindet. Die Briicken orientieren sich
dabei an bestehenden Sichtbeziehungen und tber-
fUhren diese in zusétzliche Verbindungen. So wird
sowohl die Problematik der fehlenden Verbindung
zwischen Weserseite und Innenstadt behoben, als
auch die Insel - durch die Schaffung neuer Verbin-
dungen - in einen Stadtrundweg eingebunden. Die
Weserinseln dienen somit nicht nur der Verkntpfung
zweier Seiten, sondern schaffen eine Verbindung,
die in ein hochfrequentiertes, neues und belebtes
Quartier hineinflief3t.
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SICHTACHSEN UND
LANDMARKS

Abb. 81: Sichtbeziehungen - Verbindungen - Raume

Platze und Rdume

Am Schnittpunkt der Achsen, im Mittelpunkt der
Inseln, weitet sich der Raum zu einem neuen Quar-
tiersplatz. Mit einem groBen Angebot an Gastrono-
mie und Einzelhandel sowie weiteren Nutzungen,
wie Wohnen und Buros, bildet dieser zentrale Platz
das Herz des neuen Quartiers. Der Platz mindet
am Ende der Sichtbeziehungen.

Erganzt wird dieser durch eine Vielzahl an kleineren
Platzen, Promenaden und Grinflachen von unter-
schiedlichem Charakter. Auch diese orientieren sich
an den Sichtachsen und Sichtbeziehungen und ver-
orten sich an deren Ende. So ergibt sich eine Reihe
von attraktiven 6ffentlichen Platzen mit unterschied-
licher GroBe, die sich durch das neue Quartier zie-
hen und Bewohnern wie auch Besuchern eine neue
Raumerfahrung bieten. Die neuen R&ume bieten
der Stadt neue qualitative Aufenthaltsorte, durch
die das enorme Potential der Flachen genutzt wird.
Es wird zwar ein groBer Teil der im Bestand vorzu-
findenden Grunflache bebaut und verdichtet, dieses
soll jedoch durch die deutlich besser nutzbaren
Réaume, die durch den Entwurf entstehen, kompen-
siert werden. Viele kleine qualitative Aufenthaltsorte
sollen die Inseln auch fur die Erholung deutlich nutz-
barer machen. Zusétzlich soll die Nordspitze der In-
sel als Grunflache erhalten bleiben und in der Nutz-
barkeit, Asthetik und Naturnahe verbessert werden.
Aber auch die Tatsache, dass die Promanden naher
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SICHTACHSEN DEFINIEREN
VERBINDUNGEN

ENDE DER SICHTACHSEN
FORMEN STADTISCHE RAUME

ans Wasser geftihrt werden und die Zuganglich-
keit der Ufer verbessert wird, l&sst sich auch das
Wasser als “griine” Flache verstehen. Durch neue
Nutzungsmoglichkeiten und die gute Zugénglichkeit
wird die Wasserflache zu einem Teil des stadtischen
Raum und vergréBert somit in gewisser weise auch
die Grin- und Erholungsflachen. Insgesamt steigt
die FlachengréBe von stadtischen Raumen somit
durch das Konzept und ersetzt die wenig genutzte
Grunflache auf den Inseln im Bestand.

Zudem werden auch zunehmend st&dtische Stra-
Ben und Wege fir den Freiraum entdeckt und
schlieBlich als Bewegungs- und Aufenthaltsraum
genutzt. Dartber hinaus bringen diesen Flachen ei-
nen Ausgleich zur der sonst eher dicht bebauten In-
nenstadt und bringen folglich einen Erholungsfaktor
mit sich. (Vgl. BGMR 2014: 5f) Aus dem vorherigen
Durchgangsort soll ein Aufenthaltsort geschaffen
werden.

Uferkanten

Die Uferkante soll durch den Entwurf wieder zu-
ganglich gemacht werden und zur Identitatsbildung
sowie zur Starkung des Verhéltnisses von westli-
cher Stadtseite (KlUtviertel) und Altstadt beitragen.
Es ist ein wichtiges Anliegen des Konzeptes, die
Stadtstruktur an der Uferkante sichtbar zu machen
und den Uferbereichen einen neuen Charakter zu
geben, um diese auf unterschiedliche Weise nutz-



bar zu machen. Aber auch die Insel soll in diesem
Geflge einen wichtigen Baustein darstellen. Durch
zwei unterschiedliche Vis-a-Vis zwischen den bei-
den Stadtuferseiten und den Inseln sollen sich diese
ins Stadtbild einfugen. Auf der westlichen Inselsei-
te steht die Insel mit einer klaren stadtebaulichen
Raumkante der landschaftlichen Raumkante ge-
genUber und verbindet so die beiden Seiten. Eine
ahnliche Gegenuberstellung findet sich auch zwi-
schen Altstadt und Insel. Hier wird jedoch damit
gearbeitet, dem gegentber ein &hnliches Bild zu
geben und somit beide Seiten naher zu bringen. Mit
Promenaden, die entlang der gesamten Ufersituati-
on verlaufen und einer ahnlichen Silhouette, wie sie
die Altstadt und die neuentworfenden Flachen der
ehemaligen Elisabeth-Selbert-Schule  aufweisen,
wird der Altstadt ein “Spiegelbild” gegeben. Dieses
hilft entscheidend dabei, die Inseln als Altstadterwei-
terung zu verstehen. Zudem hat es den zusétzlichen
Effekt, die 6ffentlichen Raume am Wasser erweitern
zu kénnen und deutlich nutzbarer zu machen. Die
Situation im Bestand mit der deutlich untergenutz-
ten und wenig einladenden Uferpromenade kann
dadurch egalisiert werden.

VIS-A-VIS

LANDSCHAFT-RAUM- SILHOUETTE - ALTSTADT

KANTE

Abb. 82: Vis-a-Vis

WASSER ALS RAUM

WASSER ALS NEUER  PROMENADEN MACHEN
STADTISCHER RAUM  DAS WASSER ERLEBBAR

WASSER WIRD IN DEN FOKUS GERUCKT

Abb. 83: Ufer der Wasserflache zwischen Altstadt und
den Inseln

Urbanes Wohnen

Eine Starkung der Wohnfunktion in der Planung stellt
eine weitere wichtige Herausforderung und einen
wichtigen Bestandteil des Konzeptes dar. Dabei geht
es nicht nur um die Bebauung selbst, sondern auch
um die Gestaltung offentlicher Rdume und Grinfla-
chen, Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im Quartier,
Gestaltung des ruhenden Verkehrs und neue Park-
strukturen sowie die Grindung einer funktionieren-
den Nahversorgung mit Einzelhandel und Gastrono-
mie. Demnach spielen viele verschiedene Aspekte
eine wichtige Rolle, um die Wohnnutzung im Quar-
tier und somit das Interesse neuer Anwohner fUr die
Weserinseln zu starken. Im Zentrum des Konzeptes
steht die Entwicklung eines qualitativen Wohnortes.
Eine wichtige Rolle dabei spielt die Zuordnung kon-
kreter privater Raume. Alle Wohnblécke bekommen
einen privaten Innenhof, der als gemeinschaftlich ge-
nutzter privater RUckzugsort fungiert. Die Bebauung
der westlichen Raumkante hat demhingegen keine
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privaten Gérten oder Hofe. Daflir bietet sich der
Wohnbebauung auf der Ruckseite das relative brei-
te Wasser und das landschaftliche Gegenlber als
Vis-a-Vis. Durch den lockeren und freien Raum der
Weser kann auch dieser als privater RUckzugsraum
verstanden werden, sodass auch diese Bebauung
einen klaren privaten Raum zugesprochen bekommt
und die offentliche Vorderseite zum Quartiersplatz
beziehungsweise den 6ffentlichen Raumen vertragt.

4 4
Bldcke sind der Typologie der
Altstadtblécke nachempfunden.
Haben jedoch eine private Innen-
seite und haben ihre Zugange
ausschlieBlich AuBen.

Riegel haben &ffentliche
Vorderseite zum Platz und
Wasserseite als privater
Ruckzugsraum

Abb. 85: Private Rdume in den Typologien

Stadtebauliche Struktur

Vorbild fir die bauliche Struktur ist die angrenzende
Altstadt Hamelns. Durch abstrahierte Ubernahme
der Kleinteiligen historischen Blockrandbebauung
und der Gebaudehdhen werden MaBstab und Pro-
portionen der Altstadt fortgefuhrt. Angesichts des-
sen flhren kleine Abstufungen der Gebaudehohen,
bei gleichbleibender Geschosszahl, zu einem hohen
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Detailierungsgrad, der sowohl in der Hohe als auch
in den Fassaden sichtbar wird. Zentrale Referenz
dieser Idee stellt die “Townhous” Bebauung in Bor-
neo-Sporenberg von West 8 dar, sodass der Ent-
wurf verstérkt auf diese baulichen Strukturen setzt.
Durch diese Bebauung kénnen sowohl die Vorteile
des Lebens in der Stadt als auch der Wunsch von
h&uslicher Idylle und kleinen privaten Gérten erflillt
werden. Zudem verdndern sich aufgrund des de-
mographischen Wandels die Anspriche der Be-
volkerung. Es gibt vermehrt Singles und kinderlose
Paare, diese wollen meist in der Innenstadt bleiben.
So lasst sich zurzeit eine Renaissance der Innen-
stadte erleben. (Vgl. SZ 2010)

Anders als im Entwurf von West 8 soll nicht nur mit
einer Gebaudebreite gearbeitet werden, sondern
stattdessen mit einer Abstufung dreier Breiten gear-
beitet werden. (siehe Grafik S,M,L) So wurden drei
Breiten entwickelt, die jeweils als 1-Spanner konzi-

piert werden.
S MALL) EDIUI\/I ARGE
1 SPANNER 1 SPANNER 1 SPANNER

ALSTADTGEBAUDE ALS NEUE TOWNHOUSE-TYPOLOGIE MIT
VARIABLER HOHE UND DREI VERSCHIEDENEN BREITEN

Abb. 86: S, M, L-Gebaudetypen

Als FortfUhrung der Altstadttypologie zieht sich die
zuvor beschriebene Blockstruktur Uber die Flachen
der ehemaligen Elisabeth-Selbert-Schule auf die
Inseln und lockert sich dabei auf. Entlang der Ufer-
kante zur Stadtwestseite 6ffnet sich die Blockstruk-
tur soweit, dass sie in eine Art Riegel-Bebauung



entlang der Uferkante Ubergeht und so eine Raum-
kante bildet.
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Abb. 87: Raumkante schlieBt Altstadtring

Es soll eine Weiterflhrung der stédtebaulichen
Struktur der Altstadt und gleichzeitig eine hohe
raumliche Qualitat erreicht werden. Mit dieser Ent-
wicklung kann der Stadtgrundriss gezielt ergénzt
und die bisherige LUcke zwischen Altstadt und Klut-
seite (Westseite) geschlossen werden.

Als weiteren Ankerpunkt im Entwurf wird am Quar-
tiersplatz sowie am anderen Ende der Sichtachse -
an der MUnsterkirche - mit zwei hdheren Gebauden
gearbeitet, die diese Sichtbeziehung weiter starken
sollen und die Bebauung auflockern sollen.

Eine weitere Besonderheit sind die neu entstan-
denen schwimmenden Hauser im Planungsgebiet.
Durch diese wird eine weitere Aufwertung des inner-
stadtischen Raums geschaffen, ohne dabei die we-
nigen Freiraume auf dem Land zu beeintrachtigen.
Hier werden sowohl Buroflachen als auch Gastro-
nomie vorzufinden sein. Folglich werden neue Im-
pulse geschaffen und durch die in vielen kleineren
Stadten noch als unkonventionell angesehene Bau-
weise, ist es eine groBe Chance flr die ganze Stadt,
sich neu zu prasentieren.

Die Gastronomie-Lieger sind im Kanaleinzug veror-

tet und schieben die dffentliche Nutzung Uber die
Uferkante auf das Wasser. Die Dachterassen liegen
dabei auf Niveau der Insel und knlpfen dadurch
direkt an die offentlichen Raume an. Im UG - auf
Wasserniveau - findet sich die Restaurantlokale.
Eine andere Art an schwimmenden Hausern dient
fUr Buronutzungen. Sie verorten sich vor den Ufer-
promenanden ziehen auch hier die Nutzung auf die
Wasserflachen. Die Wasserflache soll dadurch wei-
ter nutzbar gemacht werden und in den stadtischen
Raum integriert werden.

Schwimmende Birohauser
bringen Nutzungen auf Wasser
durch tieferes Niveau wird Privat-
heit geboten.

Schwimmende Gastronomie-
hauser als Erweiterung der
Promenade aufs Wasser

Abb. 88: Schwimmende Hauser

Umgang mit Hochwasser
Hochwasserereignisse stellen auch an den Binnen-
wasserstraBen in Niedersachen eine potenzielle
Gefahrdung dar. Das Gebiet des stadtebaulichen
Entwurfs befindet sich an der Oberweser und liegt
entsprechend im Hochwassergebiet. Laut des
MaBnahmenplans zum Schutz vor Hochwasser,
befinden sich die Flache in der aktuellen Situation
und der bestehenden Topografie sowie Gelandehd-
hen jedoch gréBtenteils im nicht gefahrdeten Uber-
schwemmungsgebiet, sodass es keinen besonde-
ren Schutz durch weitere Erhdhungen bedarf. Vor
allem ist jedoch der Bereich im nérdlichen Gebiet
vom Hochwasser gefahrdet.

Da dort aber lediglich eine Grinflache vorzufinden
ist, sind keine SchutzmaBnahmen notwendig. Bei
der Errichtung dieser Grunflache wird darauf geach-
tet, dem Wasser moglichst keine Barrieren zu bie-
ten und die Flachen moglichst hochwasserresistent
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zu gestalten. Diese Moglichkeit wird auch bei den
sonstigen Flachen berlcksichtigt. Insbesondere
bei den Maisonette-Wohnungen ist die Hochwas-
sersituation zu berticksichtigen. Die Wohnungen
besitzen alle Flachen auf Erdgeschossniveau und
werden Uber dieses Geschoss erschlossen. Durch
wasserdichte Verglasung muss zusatzlich gewahr-
leistet werden, dass im Fall eines Hochwassers,
das Eintreten von Wasser ausgeschlossen werden
kann.

Verkehr

Verkehrlich ist das Quartier gut angeschlossen.
Durch die Erweiterung der bisher nur von FuBgan-
gern sowie Fahrradfahrern genutzten Brlcke im
Nordosten, kénnen Pkws nun auch von der Alt-
stadtseite aus die Insel befahren. Diese neue StraBe
ist angesichts der direkt angrenzenden Wohnbe-
bauung notwendig. Hierbei ist wichtig zu benennen,
dass diese StraBe lediglich eine ErschlieBungsstra-
Be darstellt und somit Uberwiegend fur die Anwoh-
ner der Weserinseln und der aufgrund dessen be-
ndtigten Tiefgarage errichtet wurde. Auch die sich
stdlich befindende StraBe wird im stadtebaulichen
Entwurf lediglich als ErschlieBungsstraBe gekenn-
zeichnet. FUr den ruhenden Verkehr ist auf beiden
Inseln eine Tiefgarage fur die Anwohner und Mit-
arbeiter vorgesehen. Oberirdisch werden nur we-
nige Stellplatze zur Verflgung gestellt. Durch die-
se Konstellation kann ein umweltfreundlicher und
insbesondere verkehrsberuhigter Entwurf gesichert
werden.

Eine vollstandige ErschlieBung der Bereiche fur
den FuB- und Radweg ist gegeben. Insbesondere
die Promenade und Treppenstufen laden FuBgan-
ger zum Verweilen ein. Auch aufgrund dessen wird
versucht, mdglichst viele autofreie StraBen und
Wege zu errichten, um damit ein Flanieren entlang
der Hauserfassaden zu ermdglichen. Das Quartier
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selbst ist mit dem Standort direkt an dem zentralen
innerstadtischen Busbahnhof gut an den 6ffentli-
chen Nahverkehr angeschlossen, sodass ergan-
zend das Ziel eines moglichst autofreien Quartiers
formuliert werden kann. Zudem ist das Quartier nur
wenige Meter von der Innenstadt entfernt und bietet
somit auch eine gute fuBlaufige Erreichbarkeit.

Abb. 89: Neue Verbindungen und ErschlieBung

E.3.2 Zusammenfassung des
Entwurfsprozesses

Die Weserinseln westlich der Hamelner Altstadt
dienen seit langem als Ausweichquartier insbeson-
dere flir Sondernutzungen, die in der Innerstadt
keinen Platz finden. Es weckt den Anschein, dass
die stadtebaulichen Entwicklungen einen Sprung
um die Inseln herumgemacht haben. Vor den Toren
der Altstadt entstand eine Uberwiegend gewerb-
liche Nutzung, die ihre umliegenden Strukturen
und somit Potentiale nicht austbt. Daher liegt der
Schwerpunkt des Konzeptes darauf, die Zentralitat
der Altstadt zu starken und dabei die altstadttypi-
schen Bebauungsstrukturen zu erganzen. Es soll
eine Altstadterweiterung stattfinden, die durch viel-
faltige Nutzungen auf den Inseln gestéarkt wird. Zu-
dem soll die Grunflache der ndérdlichen Inseln erhal-
ten bleiben und lediglich eine positive Aufwertung
bekommen. So soll ein neuer Ort der Identifikation
mit verbindender Funktion und zugleich ein weiterer
attraktiver Zugang zur Altstadt, erreicht werden.



E.3.3 Zwischenfazit

Insgesamt l&sst sich flir die stadtebauliche Ent-
wicklung sagen, dass sich dank des vorliegenden
Konzeptes ein neues, eigenstandiges und doch
integriertes Quartier fur die Stadt Hameln bildet.
Aufgrund der vor Ort vorzufindenden Vielfalt werden
neue Impulse gesetzt, die fur die Stadt Hameln eine
steigende Attraktivitét mit sich bringen. Zudem wird
im Schwarzplan deutlich, wie sich das neue Quartier
in die bestehende Stadtstruktur einflgt und wie die
Innenstadt angesichts der neuen Bebauung vervoll-
standigt wird. Auch wird eine neue Mitte sichtbar.

Nachfolgend werden noch einmal die sonstigen
Plandarstellungen, Modellfotos und die Referenzen
fur die Gestaltung dargestellt. - Die Entwurfsplane
sind im Anhang dargestellt - AbschlieBend in dieser
Arbeit kommmt es dann zu einem Fazit und einer Re-
flexion des Arbeitsprozesses. Wie kann Hameln von
dem Entwurf profitieren und was kann Hameln vom
Entwurf lernen?

ECE-Center

Abb. 90: Layerplane
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E.3.4 Sonstige Plandarstellungen
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E.3.5 Referenzen

Townhouses mit individuellen Fassad‘en

Borneo-Sporenburg | Amsterdam | West 8 (Masterplan-Entwurf) | Foto: Florentine-Amelie Rost

Qualitative-private Innenhdfe

= # 5 24 PPN

Hormiguero (Ant Hill) Playground | Spanien Bianca Habib Wohnanlage Marthashof | Berlin | Innenhofblock 14 Desoloretto Areal | Frei Raum Con-
Gruntuch Ernst Architekten cept Sinz-Beerstecher + Bopple

Vielféltige Platze am \Wasser

K,

lj

Sandgrund Park | Schweden | Thor s Uferpromenédé Nord Moorbieterufer | Berlin | Land-
schaftsarchitekten Kienast Vogt & Partner
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Schwimmende Hauser flr Buro und Gastronomie

s WA

B

quartier Biichel - Nikolausviertel | Aachen | Wohnanlage UrbanstraBe 11 (Au}ﬁenanlagen) | Miin-
Chapman Taylor chen | el:ch Landschaftsarchitekten

Viele verschiedene Aufenthaltsorte

j . Al & 4 ; = £ 2 % e &3
Mangfallpark| Rosenheim |A24 Landschaftsarchi- Chicago Riverwalk | Chicago | Chicago Department ~ The Circle | lllinois | H haudt landscape ar-
tekten of Transportation & Ross Barney Architects chitects | Foto: online
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Gesamtgebiet - Vogelperspektive




Gesamtgebiet - von Sliden Gesamtgebiet - von Norden
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Raumkante - Westufer - Wohnbl&cke bieten dem Bestand einen Rahmen

Blick von Stden
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Neue Mitte - von Norden
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Kanal Einzug - Neue Mitte - mit schwimmenden Hausern Wohnbl&cke mit schwimmenden Hauser am Altstadtufer
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Reflexion

Der Arbeitsumfang beziehungsweise die abzuge-
benden Leistungen waren sowohl der stadtebauli-
che Entwurf, als auch erganzende Leistungen, wie
beispielsweise der Modellbau und die Projektdoku-
mentation, die den Teil des methodischen Vorge-
hens nach Absprache mit den Betreuern decken.
Die Herausforderung wahrend des Entwurfsprozes-
ses lag darin, aus einer groBen Bandbreite von Ent-
wurfsvarianten und den daraus folgenden Diskussi-
onen sowie Abwagungen ein passendes Konzept
zu entwickeln. Insbesondere durch die Ortsbege-
hung wurden manche Anforderung auch in Bezug
auf die Nutzung und Atmosphére deutlich. Schnell
stellte sich heraus, dass die Weserinseln eine un-
tergenutzte gewerbliche Flache darstellen. Zudem
konnten unterschiedliche und individuelle Prob-
lemdefinitionen aufgestellt werden. Dabei entstand
eine Komplexitat, die unterschiedliche Aspekte der
Stadt-, Verkehrs- und auch Freiraumplanung bend-
tigte.

Nach der Exkursion ergaben sich aufgrund der
raumlichen Eindriicke ganz neue Ideen und Uber-
legungen, die weiterverfolgt wurden. Die Exkursi-
on war zwingend notwendig, um einen rdumlichen
Uberblick zu erhalten und eigene Eindriicke zu sam-
meln, woraus schlieBlich die ersten Ideen und The-
sen formuliert wurden.

Insbesondere die Arbeit am Modell muss als zen-
trales Instrument des Entwurfsprozesses genannt
werden. Wahrend des gesamten Prozesses konn-
ten so die konzeptionellen Gedanken festgehalten
und eine rAdumliche Darstellung ermdglicht werden.
Dadurch entstanden rdumliche Zusammenhéange,

die zudem L6sungen flr das eigene Konzept ab-
leiteten. FUr die weitere Entwicklung waren zudem
Referenzen hilfreich, da diese eine Orientierung
gaben und sich somit das eigene Konzept besser
strukturieren lief3.

Durch die sehr breit gefacherte Analyse wurden viele
Themenbereiche verfolgt. Die ersten Ergebnisse der
Standortanalyse ermdglichten somit eine bessere
Einschétzung der rdumlichen Situation. So konnte
zum Beispiel schon in der frihen Phase der Projekt-
arbeit das Thema Freiraum und Wohnnutzung als
ein Hauptziel des Entwurfes festgelegt werden.

Die thematische Wegweisung dieses stadtebauli-
chen Entwurfes ergab sich durch den Herkunftsort
eines Verfassers und das starke personliche Inte-
resse hinsichtlich der zukinftigen Entwicklung Ha-
melns. Aufgrund dessen wurden vorherige Versuche
der Neubelegung auf den Weserinseln genauestens
verfolgt und die Problematiken sowie Herausfor-
derungen erkannt. Um die Menge an gegebenen
Anforderungen und mdglichen Themenfeldern zu
Uberblicken und eine spatere Problemdefinition und
Forschungsfrage herzuleiten, mussten zunachst
Informationen Uber die Stadt durch eigensténdige
Recherchearbeit gesammelt werden. Dabei ging es
vor allem darum, mdgliche Anforderungen, bishe-
rige Versuche sowie die allgemeine stadtebauliche
Situation zu sichten.

Somit ergab sich das Ubergeordnete Thema aus der
Analyseerkenntnis: ,Alte Mitte neu Erfunden — stad-
tebaulicher Entwurf fur die Weserinseln in Hameln®.
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Fazit

AbschlieBend wird der Frage nach den Chancen
einer solchen Waterfront Entwicklung flr die Mittel-
stadt Hameln im Zusammenhang mit bestehenden
Revitalisierungsprojekten in &hnlichen GréBenvor-
stellungen nachgegangen. Wird die aktuelle Situ-
ation der Reuvitalisierungsprojekte von Hafen- und
Uferzonen in Deutschland im Vergleich zur aktuellen
Situation in Hameln betrachtet, lassen sich Chan-
cen und Potentiale fur Hameln erkennen. Die Fla-
chen in Hameln eignen sich fur vielfaltige Nutzun-
gen, wie Wohnen, Dienstleistung und Gewerbe. Bei
der Betrachtung der Beweggriinde anderer Stadte
zu einer Entwicklung von Wasserlagen lassen sich
sowohl Ubereinstimmungen, als auch Unterschie-
de, die sich aus den verschiedenen Flachenbedin-
gungen und Wirtschaftslagen ergeben, erkennen.

Die Revitalisierung von altindustriellen Hafenkom-
plexen hangt stark von den Besonderheiten der je-
weiligen Hafen- und Stadtgeschichte und den vor-
herigen Nutzungen ab, da St&dte schon immer von
Seen, Flissen sowie Hafen gepragt wurden und
diese einen groBen Einfluss auf die wirtschaftliche
Entwicklung hatten. Durch das Wachstum der hau-
fig innerstadtnahen Wasserflachen profitieren viele
unterschiedliche Gruppen von einem modernen,
zukunftsweisenden Stadtteil. Bei den vorgestellten
Fallbeispielen wurde bei den Revitalisierungen ver-
sucht, eine allgemein sehr vertrégliche Nutzung zu
wahlen und somit eine Menge von Gruppen anzu-
sprechen (Wohnen, Erholen, Urbanitat und Arbei-
ten). Zudem ist die innenstadtnahe Lage gut, um
eine Einheit der Stadtgebiete einzugehen. Auch
wird durch eine Mischnutzung gewahrleistet, dass
diese in enger Nachbarschaft nutzungsvertraglich
organisiert werden.

Die unmittelbare Néhe von Stadtzentrum und Was-
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ser kann flr die Stadt Hameln wegweisende Rah-
menbedingungen setzen und die Attraktivitat vor Ort
starken. Durch die gegebenen Bedingungen kann
Hameln sein Zentrum ausweiten und einen neuen
qualitativ-wertvollen Raum neben der dichtbesie-
delten Altstadt ermdglichen. Durch die Entwicklung
der Uferzone werden die zuvor vergessenen Was-
serflachen neu entdeckt und bieten durch ihre Viel-
faltigkeit die Mdglichkeit, interessante und einmalige
Projekte zu realisieren. Insbesondere die mit dem
Entwurf verbundene Wahrnehmung der Wasser-
flachen stellt einen Gewinn fur die Stadt dar. Das
Wasser wird Teil der Altstadt und bekommt die Rolle
stadtischer Rdume aufgetragen. Das Wasser wird
das neue stadtische ,Grin“, das der Stadt bisher
fehlte. Durch ein aktives Stadtmarketing konnten
das Image der Stadt sowie der Uberregionale Be-
kanntheitsgrad gesteigert werden. Dabei kann der
Rattenfangerstadt Hameln, auch neben der Ratten-
fangersaga, ein neues Gesicht gegeben werden.

Zudem konnte in den zuvor vorgestellten Fallbei-
spielen ein Dominoeffekt festgestellt werden. Die
Revitalisierung der Wasserflache kann daher als
Impuls fUr viele weitere aufwertende stadtebauliche
Projekte angesehen werden. So werden nicht nur
die Bedingungen des Standortes gestarkt, sondern
auch die finanziellen Handlungsraume fur potentielle
Investoren.

Durch diese Planung kann der vorherrschende
Tourismus gestérkt und das enorme Potenzial der
Weserinseln genutzt werden. Zukunftig soll die bis-
herige Zielgruppe erweitert und die Uberregionale
Attraktivitdt und Einzigartigkeit der Stadt Hameln
gestarkt werden. Des Weiteren kann eine solche
Entwicklung neben der schon jetzt belebten Innen-
stadt, das andere Weserufer ndher an die Altstadt
heranfUhren. Ein erweitertes attraktives Angebot



aus Einzelhandel, Gastronomie und Dienstleistern
sorgt fur verstarkte Frequenz in der Innenstadt, wo-
durch auch die wirtschaftliche Situation profitieren
kann. Insbesondere wird der Stadt jedoch neuer
qualitativer Wohnraum gegeben. Wie das Interview
mit Herr Aden zeigte, wird dieser, trotz sinkender
Einwohnerzahlen in der Gesamtstadt, in Zentrum-
nahe weiter nachgefragt.

Aufgrund der tragfahigen stadtebaulichen Grund-
struktur und der geplanten Urbanitdt sowie
Mischnutzung lasst sich hinsichtlich der schon zuvor
entstehenden Revitalisierungsprojekte in anderen
Stédten, eine erfolgreiche Zukunft fur die Stadt Ha-
meln vermuten. Damit Hameln jedoch noch starker
als attraktiver Standort wahrgenommen wird, ist die
Transformation der Weserinsel und die umliegenden
stadtebaulichen Veranderungen entscheidend. Hier
soll Wohnen, Arbeiten und Freizeit neben Umwelt
und Natur vereint werden, um so die Lebensqualitat
zu steigern. Diese Qualitat soll sich in unterschied-
lichen Facetten erkennbar machen und einen an-
sprechenden Lebensraum fur alle Altersklassen und
Haushalte bieten.

Der Entwurf soll ein Impuls fur die zuktnftige stad-
tebauliche Entwicklung sein. Zum einen ermoglicht
das neue Konzept eine Durchmischung, die viele
Nutzergruppen anspricht. Somit wird das Gebiet
nicht nur neu belebt, sondern es kommt zu einer
Vernetzung untereinander. Zum anderen wird die
Flache wieder in die Stadt integriert und bringt durch
die Vielfaltigkeit neue Impulse fUr die Innenstadt.

Durch die leicht variierenden H6henunterschiede
ergeben sich neue Qualitaten fUr das Quartier. Es
entsteht die Mdglichkeit, die Wasserlage, die zuvor
nicht erreichbar war, zu nutzen und seine Freizeit am
Wasser zu verbringen. Dies kommt vor allem den
Anwohnern des Quartiers entgegen. Natirlich ist
es aber auch eine attraktive Flache flr Touristen, da

neue Freiflachen, ein gastronomisches Angebot und
Einzelhandel vorzufinden sind.

Insbesondere die Wasserraume entlang der Weser
weisen Qualitaten fur mogliche Bewohner auf und
wirken stark imagebildend. Von groBer Wichtigkeit
fUr die Ansiedlung, gerade fUr die geplanten Unter-
nehmen, ist die unmittelbare Nahe zum Stadtzen-
trum. FUr den Entwurf sind eine mdglichst hohe
Wohnungsdichte und eine ausgepragte Urbanitat
mit entsprechender abstrahierter Bautypologie
der Altstadt vorgesehen. Dadurch soll das Stadt-
zentrum aus stadtebaulicher Sicht mit dem neuen
Quartier zusammenwachsen. Die Vielfaltigkeit und
Mischnutzung im neuen Quartier ist eine wichtige
Voraussetzung und wesentliche Rahmenbedingung
des gesamten Konzeptes.

Der untersuchte Standort weist aus stadtebaulicher
Sicht gute bis sehr gute Voraussetzungen auf. So-
fern gewisse stadtebauliche, freiraumplanerische
und gestalterische Vorgaben bei der Entwicklung
beachtet werden, kann sich das Vorhaben vertrag-
lich in den Stadt- und Landschaftsraum einflgen.
Aufgrund des Flachenpotentials, der Néhe zur Ha-
melner Innenstadt und der attraktiven Wasserlage,
bietet die Stadt gute Voraussetzungen fUr die Ent-
stehung eines nutzungsdurchmischten Quartiers.
Es ist nun ein Handeln der Stadt von Nten, da nicht
nur dieser Entwurf zeigt, dass die Inseln einer Trans-
formation unterzogen werden mussen. Wenn die
Stadt dabei schlau vorgeht, kénnte Sie das Gebiet
als neuen Wachstumpol fir Hameln entwickeln und
dadurch wichtige Impulse fur die Stadt geben.
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Die Mittelstadt Hameln mit rund 56.000 Einwohnern liegt im siidéstichen Teil
Niedersachsens. Mit einer Entfernung von knapp 50 km in siidwestiicher Rich-
tung von Hannover und einer Entfernung von gut 15 km zur Landesgrenze von
Nordrhein-Westfalen, liegt Hamein zentral und nimmt s Mittelzentrum auch Teil-
0 . Di GroBstédte sind neben
Hannover, die Stadte Hildesheim, Bielefeld und Paderborn. Als Teil des Weser-
berglands liegt Hameln in Mitten des Berg- und Hiigellandes und ist selbst von
Keineren Bergen umgeben. Die Weser trennt die Kern- und Kreisstadt Hameln in
2wei Seiten. Auf der westlichen Weserseite liegt die Kiitstacit die insbesondere
durch Wohnnutzung geprégt ist. Auf der gegentiberliegenden éstiichen Weser-
seite liegt die historische Altstadit mit inren Fachwerkbauten und der FuBganger-
zone, sowie der restliche GroBtel der Stadtfiache. Die Weser ist Teil der Bundes-
wasserstraBen, wird heute jedoch vorwiegend fiir touristische Zwecke sowe fiir
Freizeitsport genutzt.
An den HauptstraBen der Altstadi bietet die Stadit ein geschiossenes historisches
Staditoild, das insbesondere durch die groBe Zahl von prachtvollen Fachwerk-
hausern und Hausern der Renaissance bestimmt wird. Die FuBgangerzone ist
zugleich der repré Mittelpunkt mit dem mit dem Hochzeits-
haus und der Marktkirche, sowie der OsterstraBe die siidlich in Richtung der
Veranstaltungshalle, der Rattenéingerhalle veriaut. Bis 2014 war Hameln Stand-
ort britischer Soldaten, somit finden sich aktuell im gesamten Staditgebiet viele
A e Die bieten mit der
Fléiche der Elisabeth-Selbert-Schule am Langen Wall ein Handlungsfeld fiir eine
stadtebauliche Entwicklung. Die Fléichen sind heute von Sondernutzungen ge-
prégt. Die Inseln selbst sind wenig einladend und liegen als vergessene Flache in
Mitten der Stad
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Unklare Raumkante der historischen Altstadt steht
landschaftlicher Raumkante gegentber -
Bebauung wendet sich vom Wasser ab

Sondernutzungen belagern die Weserinseln
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Trotz der Situation als Verkehrsinsel brechen die
Achsen und machen das Wasser kaum zugéanglich
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Die Bebauung formt eine neue Raumkante
der Inseln verschoben, um die Barriere zu brechen
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