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Die vorliegende Masterthesis in Form
eines Stadtebaulichen Entwurfes ist im
Zusammenhang mit der Auslobung des
6. Bulau-Wettbewerbes 2015/2016 mit
dem Titel ,Neugestaltung und Arrondie-
rung der Hafenkante im Umfeld des Alten
Elbtunnels in Hamburg“ zu betrachten.
Die Rahmenbedingungen des Ideenwett-
bewerbes stellen dabei die Grundlage
fr die Erarbeitung der Masterthesis dar.
Ausloberin des Wettbewerbes ist die Pat-
riotische Gesellschaft von 1765 in Koope-
ration mit dem Fachamt Stadtplanung,
Bezirksamt Hamburg-Mitte sowie der Be-
hérde fur Stadtentwicklung und Wohnen
der Stadt Hamburg.

Anlass des Ideenwettbewerbes stellt u.a.
die Umstrukturierung und eigentums-
rechtliche Neuorientierung westlich des
Eingangsgeb&dudes des Alten Elbtun-
nels mit den Einrichtungen von Hamburg
Wasser dar. Daneben besteht das Be-

streben, die im sudlichen Entwurfsgebiet
verlaufende Elbuferpromenade fur die
jeweiligen Verkehrsteilnehmer anspre-
chender zu gestalten und eine raumli-
che Verbindung zwischen dem Hambur-
ger Fischmarkt und dem Niederhafen zu
errichten. Neben der umstrukturierten
fuBlaufigen Verbindung bedarf auch die
verkehrliche Situation im Entwurfsgebiet
einer Neuausrichtung. Grundsatzlich soll
es ein Ziel sein, die bestehenden Poten-
Ziale zu nutzen und auszubauen, sodass
dieser Ort seiner Bedeutung in der Stadt
wieder gerecht wird (vgl. PaTrioTiscHE GE-
SELLSCHAFT 2015).

s,LHamburg] [...] ist als Organismus von
Wasser durchpulst, durchdrungen, sinn-
voll belebt und mit ihm zu einem System
dialektisch verwoben. Das Amphibische
ihrer Natur bestimmt ihre Erscheinung
als Hafenstadt“ (Hipp 2004, 6). Dies stellt
eine charakteristische Beschreibung der

Hansestadt Hamburg dar, die insbeson-
dere die verschiedenen Erscheinungsfor-
men des Wassers — in Form von Kanalen,
Flissen, Fleeten — als Merkmal und Be-
sonderheit dieser Stadt hervorhebt. Der
amphibische Charakter der Stadt, so Hirp,
beschreibt das Nebeneinander von Land
und Wasser sowie deren Beziehung und
Verflechtung zu- und miteinander (vgl.
EBD., 6-7; vgl. auch ScHuserT 2002, 56).

Zahlreiche Orte, an denen Land und Was-
ser aufeinander treffen, sind in Hamburg
zu finden. Einer der bedeutsamen, histo-
risch wichtigen Orte, ist am sudlichen Ab-
schluss des Stadtteils St. Pauli zu finden:
das Gebiet um die St. Pauli Landungs-
briicken. Das Zusammenspiel zwischen
Land und Wasser wird durch die an den
St. Pauli Landungsbricken spezifische,
wasserbezogene Nutzung des Hafenver-
kehrs besonders deutlich.

St. Pauli liegt westlich an die Hamburger



Innenstadt grenzend und bildet somit ei-
nen der zentralen Zugange zu ihr. Der
Ort ist gepragt durch die fortlaufenden
Veranderungen in der Hafenwirtschaft
sowie die dadurch bedingten Revitalisie-
rungsversuche an der Wasserkante (vgl.
ScHuserT 2002, 49). Trotz vermehrter
Uberlegungen der stadtebaulichen Um-
gestaltung des Gebietes um den Alten
Elbtunnel, wurden die Plane bisher nicht
umgesetzt. Die St. Pauli Landungsbri-
cken bilden heutzutage Anziehungspunkt
und Attraktionsort fir den Stadtetouris-
mus sowie Abfahrtsort des Fahrverkehrs
der HADAG Fé&hren. Auch wird dieser Ort
als Ausgangspunkt fir den Fahrbetrieb zu
den am sudlichen Elbufer der Norderelbe
gelegenen Musicals genutzt. Temporéa-
re Ubergangsldsungen vor Ort sowie die
erhdhte Verkehrsbelastung lassen stad-
tebauliche Defizite am Ort erkennen. Die
Entwicklung eines Konzeptes sollte unter
Berlcksichtigung der unterschiedlichen

Nutzer- und Interessengruppen gesche-
hen, denn eine zu einseitige Ausrichtung
des Nutzungsangebotes vor Ort wirde
diesem Ort als Ankunftsort nicht gerecht
werden und die Belebung des Ortes durch
Publikum mindern.

Mit der Masterthesis kann anhand des zu
erarbeitenden Stédtebaulichen Entwurfes
fir das Gebiet an den St. Pauli Landungs-
bricken ein Beitrag im Bereich Stadtebau
geleistet werden, der einen mdglichen
Umgang mit derartigen besonderen Orten
in der Stadt abbildet sowie potenzielle ad-
aquate Nutzungen fur diesen Ort darstellt.
Ziel soll es dabei sein, die aus der His-
torie gewachsene Funktion des Ortes als
Ankunftsort zu reprasentieren und hand-
lungsleitend fur weitere Orte am Wasser
zu sein.

1.1 Zielsetzung und Forschungsfrage

Der Ort ist nicht zuletzt durch seine His-
torie (als Ankunftsort aus Ubersee) sowie
das baukulturelle Erbe sowohl des Lan-
dungsbrickengebaudes als auch des
Eingangsgebdudes des Alten Elbtunnels
Anziehungspunkt fir den Stédtetouris-
mus. Das Konglomerat aus Historie und
Tourismusschwerpunkt tragt zur gesamt-
stadtischen Bedeutung dieses Ortes bei.
Ziel des Entwurfes soll es grundsétzlich
sein, die architektonisch wertvollen Ge-
baude, wozu das ehemalige Empfangs-
gebdude der Landungsbricken sowie
das Eingangsgebdude des Alten Elbtun-
nels zahlen, als Solitdre hervorzuheben
und zu inszenieren.

Bauliche Erganzungen insbesondere im
westlichen Abschnitt des Gebietes sollen
eine neue Wegeverbindung und damit
Orientierung schaffen. Hierbei ist zu be-
achten, dass derzeit bestehende Sichtbe-
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ztiige vom Geesthang zur Elbe méglichst
erhalten bleiben.

Grundsatzlich ist auch die verkehrliche Si-
tuation durch den Pkw- und Touristenbus-
verkehr vor Ort zu Gberdenken. Die hohe
Verkehrsbelastung fuhrt derzeit zu einer
Minderung der Qualitat des Ortes als Auf-
enthaltsort.

Einen weiteren Schwerpunkt bildet die
fuBlaufige Anbindung des Ortes an die
bestehende Promenade sowohl aus Os-
ten als auch aus Westen, um eine Ver-
bindung der HafenCity bis zum Hambur-
ger Fischmarkt entlang der Wasserkante
zu ermoglichen. ,Die Hafenbereiche, die
noch vor kurzem eine Barriere fur die
Stadtentwicklung waren, haben nun die
Mdoglichkeit, verbindende Funktionen im
Stadtgeflige zu Gbernehmen und die Ver-
netzung der Uferzonen mit der Innenstadt
zu beférdern® (ScHuserT 2002, 57).

Mit Bezugnahme zum bisherigen Nut-

zungsangebot, das sich vorwiegend an
Touristen richtet, bietet es sich an, diesen
Bereich weiter auszubauen und um kultu-
relle sowie einzelhandelsorientierte Nut-
zungen zu erganzen.

Vor dem Hintergrund der dargestellten
Zielsetzungen ist die zentrale Forschungs-
frage ,Wie kann eine stadtebauliche
Neuordnung an den St. Pauli Landungs-
briicken aussehen, die diesem Ort als
/Ankunftsort’ gerecht wird und dabei die
jeweiligen Anforderungen der Nutzergrup-
pen berlcksichtigt?“ fur die Masterthesis
handlungsleitend. Fur die Bearbeitung
des stadtebaulichen Entwurfes wurden
erganzend die folgenden untergeordneten
Leitfragen entwickelt:

- Der Ankunftsort: Wie kommt man
an? Wer kommt an? Wie kann das
Ankommen erleichtert werden?
Wie kann eine Orientierung ge-

schaffen werden?

- Welches sind die pragenden Sta-
tionen am Ankunftsort und welche
Nutzung wird diese formen?

- Wie lassen sich die verschiedenen
Stationen miteinander verknipfen
und welche Mobilitatsformen sind
dabei zu berucksichtigen?

1.2 Methodik und Aufbau der Arbeit

Die Erarbeitung des Stadtebaulichen Ent-
wurfes im Kontext der Metamorphose der
Stadt folgt den logischen Schritten der Be-
standsaufnahme und entwurfsorientierten
Analyse des Ortes, der Entwicklung eines
Konzeptes sowie von Ldsungsvorschla-
gen fir die stadtebauliche Situation im
Entwurfsgebiet.

,=Der Beginn jeder Planung sollte die Be-
standsaufnahme und Analyse des Plan-
gebiets sein. [...] Inhaltich setzt sich der
Planer in der ersten Phase vor allem



mit der Wahrnehmung der bestehenden
raumlichen Situation und den Nutzungen
unter Bericksichtigung der Zielvorgaben
und der Planungsabsicht auseinander.
Aufbauend auf der Bewertung kdnnen
Ruckschlisse gezogen werden, welche
die Grundlage von Konzepten darstel-
len“ (NetscH 2015, 22). Das Hinterfragen
von Ideen sowie die Bewertung der er-
arbeiteten Konzepte im Hinblick auf die
Ausgangssituation begleitet dabei den
gesamten Entwurfsprozess, sodass eine
bestmdgliche Lésung entwickelt wird (vgl.
EBD., 33).

Die Bestandsaufnahme umfasst neben
einer rdumlichen Bestandsaufnahme vor
Ort auch die Erarbeitung der ubergeord-
neten Themenkomplexe, in deren Kontext
das Entwurfsthema einzugliedern ist. Im
Zusammenhang mit der Bestandsauf-
nahme vor Ort ist zu betonen, dass diese
es ermdglicht, an verschiedenen Tagen

bzw. zu verschiedenen Uhrzeiten den Ort
wahrzunehmen und zu erfahren. Die Be-
standsaufnahme stellt eine grundsétzliche
Voraussetzung fir den Stadtebaulichen
Entwurf dar. Hierbei kbénnen Fotoaufnah-
men sowie Skizzen helfen, stadtebauliche
Situationen zu erfassen und Atmosphé-
ren aufzunehmen. Verschiedene The-
men, wie Verkehr und Wegebeziehungen,
Bebauung und Sichtbezlige, o6ffentlicher
Raum oder auch Nutzung sind hierbei zu
erfassen (vgl. esb., 27f.).

Ergénzend zur Bestandsaufnahme sowie
Analyse des Ortes kénnen im Rahmen
der entwerferischen Analyse entwurfsori-
entierte Themenkomplexe analysiert wer-
den, sodass diese die Grundlage fur die
konzeptionellen Uberlegungen und damit
fr den Stadtebaulichen Entwurf liefern.

Der Entwurf wird abschlieBend in einem
Ubergeordneten Szenario abgebildet. Er-

ganzende Plandarstellungen, die zum Bei-
spiel das Verhéltnis von 6ffentlichem und
privatem Raum zueinander in Form des
Nolliplans, wie auch die Darstellung von
Schnitten, Ansichten und Grundrissen in
einem detaillierten MaBstab abbilden, tra-
gen dazu bei, die Idee des Entwurfes zu
transportieren. Fur die rAumliche Ausge-
staltung des Entwurfes bietet ergénzend
das Modell im MaBstab 1:1000 wichtige
Informationen.

Der Aufbau dieser Arbeit folgt der Glie-
derung, dass zundchst der Kontext des
Themas grob umrissen wird, wobei das
sogenannte Waterfront Development im
Allgemeinen sowie die Entwicklung des
Hafenrandes in Hamburg im Speziellen
dargestellt werden. AnschlieBend folgt die
Bestandsaufnahme des Ortes, wobei die
historische Entwicklung, aber auch die
aktuelle Planungssituation von Bedeu-
tung sind. Im Rahmen der daran anschlie-
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Benden entwerferischen Analyse werden
die Themenkomplexe ,Schwellen’, ,Stad-
tebenen’ und ,Sichtachsen’ analysiert und
abgebildet. Den Abschluss dieses Kapi-
tels bildet die Darstellung und Erlduterung
des Konzeptes. Daran anschlieBend wird
der Entwurf unter Berlcksichtigung der
drei Teilrdume dargestellt. Den Abschluss
der Arbeit bildet ein Fazit mit Ausblick.



2. Theoretischer
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Eine der Besonderheiten Hamburgs ist
die auBergewodhnliche Lage am Wasser,
an der Elbe. Die Abhangigkeit der Han-
sestadt von der Hafentatigkeit im Bereich
des Containerumschlags ist nicht zu ver-
kennen. Seit Mitte des 20. Jahrhunderts
ist jedoch ein Wandlungsprozess in der
Hafenwirtschaft erkennbar, der durch die
rdumliche Verlagerung der Hafentatigkeit
dazu gefuhrt hat, dass groBe Hafenareale
frei und stadtebauliche Anpassungspro-
zesse in Gang gesetzt wurden.

Das nérdliche Elbufer in Hamburg, an
dem das Entwurfsgebiet gelegen ist, wur-
de einem derartigen Wandlungsprozess
unterzogen.

Im Folgenden soll ein kurzer Uberblick
Uber das Phédnomen des Waterfront De-
velopment im Allgemeinen gegeben wer-
den. Daran anschlieBend wird auf die
konkrete Entwicklung der Hafenkante in
Hamburg eingegangen.

2.1 Waterfront Development

Es ist ein Wandlungsprozess in der stra-
tegischen Ausrichtung von Hafenstéadten
zu erkennen. Wahrend der Fokus des
wirtschaftlichen Interesses vor einigen
Jahren noch auf mdglichst hohen Um-
schlagszahlen im Containerbereich lag,
sind nun auch die stadtebauliche Neuord-
nung und damit einhergehend attraktive
stadtebauliche Projekte auf ehemaligen
Hafenarealen im Rahmen des Wettbe-
werbes der Hafenstadte zunehmend von
Interesse. ,Seehéafen konkurrieren inzwi-
schen nicht mehr nur um Zuwachsraten
im Guterverkehr und Containerumschlag,
sondern auch um Vorhaben der Revitali-
sierung von brachgefallenen Hafen- und
Uferzonen untereinander®  (ScHUBERT
2007A, 16). Grund dieses Transformati-
onsprozesses sind die Mitte des 20. Jahr-
hunderts entwickelten Innovationen im
Bereich der Transporttechnologie und
die damit verbundene Notwendigkeit des

Standortwechsels der Hafen- und Um-
schlagsunternehmen. ,Die Containeri-
sierung brachte eine Revolution der Ha-
fenarbeit mit sich und erforderte neue
Umschlagsareale und Hafenanlagen®
(eBD., 21). Die Entwicklung vom Stiick-
gut zum Massengut hat eingesetzt, was
zum einen zur Reduzierung von tatsach-
licher Arbeitskraft und zum anderen zur
Optimierung in der Umschlagsfrequenz
gefuhrt hat. Die Flacheninanspruchnah-
me der neuen technischen Anlagen war
weitaus grOBer als bisher, sodass die Ver-
lagerung der Hafenunternehmen (meist
aus den innerstadtischen Bereichen) in
Randlagen zwingend notwendig war (vgl.
ScHuserT 2002, 49).

Als Folge dieser Entwicklungen entstan-
den Freiflachen ehemaliger Hafenareale,
denen eine neue Nutzung zugefihrt wer-
den sollte. Entstanden ist der Begriff der
Revitalisierung. Die Ziele und Konzepte,



die mit der Revitalisierung von brachge-
fallenen Hafen- und Uferzonen — dem
sogenannten Waterfront Development —
verfolgt und entwickelt werden, sind bis
heute sehr unterschiedlich und vielféltig.
LUnter dem Begriff Revitalisierung von
Hafen- und Uferzonen werden sehr unter-
schiedliche Prozesse und Planungen ver-
standen. Wahrend von Seiten der Hafen-
planung darunter auch MaBnahmen der
Hafeninnenentwicklung [...] verstanden
werden, geht es aus stadtplanerischer
Sicht vorwiegend um Nutzungsénderun-
gen, also den Wandel von ehemals ha-
fenwirtschaftlich bezogenen Nutzungen
zu Dienstleistungs-, Freizeit- und Wohn-
nutzungen“ (ScHusert 2007A, 16). Ge-
meinsam ist den Projekten jedoch das
grundsétzliche Interesse der Umnutzung
und Entwicklung dieser Areale, meist ver-
bunden mit einer Nutzungsmischung. So-
ziale, Okologische, stadtebauliche sowie
auch arbeitsmarktpolitische Ziele werden

im Rahmen der Revitalisierung je nach
Gewichtung verfolgt (vgl. esp., 23).

Die vier Entwicklungsstufen

Mit der Containerisierung Mitte der 1960er
sind erste Projekte zur Revitalisierung
von Uferzonen entstanden. Bis heute
lassen sich grob vier Entwicklungsstufen
dieses Prozesses skizzieren: Erste Pro-
jekte der Revitalisierung sind in den USA,
beispielsweise in Baltimore, Boston und
San Francisco entstanden. ,[Die] Projekte
der ,ersten Generation’ setzen auf freizeit-
und tourismusbezogene Nutzungen, die
mit Wohnungen, Bilros und Einzelhandel
kombiniert wurden. Festivals und Events
an der Uferzone gehérten zum Stan-
dardrustzeug dieses Konzeptes, das um
Festival Markets gruppiert die Uferzonen
und Innenstadte belebte” (ScHuserT 2002,
49). Durch die Entwicklung der Uferzonen
mit dem Fokus auf Festival und Event er-
hofften sich die Stadte auch eine Revitali-

sierung der Innenstadte (vgl. esp.).

Die nachste Generation, gekennzeichnet
durch ,Seafood, History und Entertain-
ment* (eep.), entwickelte sich zwischen
Mitte der 70er bis Mitter der 80er Jah-
re. Stadtebauliche Ergdnzungen schaff-
ten Wohnungs- und Burohochhduser.
Das Fehlen eines stadtebaulichen Ge-
samtkonzeptes fuhrte allerdings zu dem
Eindruck einer Aneinanderreihung von
Nutzungen, charakterisiert durch bauli-
che Uberdimensionierung. Die Londoner
Docklands sind in diesen Zeitraum einzu-
ordnen (vgl. esp.).

Mit der nachfolgenden Generation, die
sich bis Mitte der 1990er Jahre vollzog,
hat sich das Verstandnis fur die Umset-
zung stadtebaulicher Konzepte gewan-
delt. Ziel sollte es dabei sein, weniger
bestehende ,Standardkonzepte” (eep.) an
beliebigen Uferzonen umzusetzen, son-
dern vielmehr ,die Vielfalt der Ortlichkeit
[...] [zu berlcksichtigen], schrittweises
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und behutsames Vorgehen und eine Ver-
schréankung von Masterplanen mit partizi-
pativen Planungskulturen [...] [zu prakti-
zieren]“ (ScHuBerT 2002, 49).

Fir die Revitalisierung der entsprechen-
den Waterfront Areale war es also Ziel,
die stéadtebauliche Ausgangssituation
fur die Erarbeitung konkreter Konzepte
mit einzubeziehen. Die Planungsvorha-
ben sollten dabei durch informelle Pla-
nungsinstrumente mit der Bevolkerung
kommuniziert werden, um ein fir den Ort
adaquates nachhaltiges Konzept zu erar-
beiten. Beispielhaft fir diese Entwicklung
steht die Erweiterung des Stadtzentrums
in Kop van Zuid, Rotterdam (vgl. esb., 50).

Die beschriebenen Revitalisierungspro-
zesse haben in Deutschland, anders als
im internationalen Vergleich, vorwiegend
erst Mitte der 1990er Jahre eingesetzt.
Seitdem zeigen Konzepte in verschiede-
nen Stadten einen mdglichen Umgang

mit derartigen Konversionsflachen. Eines
der prominenten Beispiele ist die Entwick-
lung der Hamburger HafenCity (vgl. esp.)
(siehe Kapitel 2.2).

Chancen und Probleme

Ehemalige Hafenareale in Hafenstadten
bilden durch ihre meist zentrumsnahe,
besondere Lage am Wasser ein groB3es
Potenzial in der Stadtentwicklung. ,[Es]
ergeben sich mit den brachgefallenen
Hafenarealen neue Optionen, Stadtzen-
trum, Hafen und Wasser stadtraumlich
zu reintegrieren® (eep., 57). Insbesondere
sollte die barrierefreie Zuganglichkeit und
Sichtbarkeit zur Wasserkante ermoglicht
werden. Schwierigkeiten ergeben sich
héufig bei der vorhandenen stadtebau-
lichen sowie verkehrlichen Situation. Ei-
gentumsrechtliche Bedingungen vor Ort
sowie breite Verkehrstrassen kdnnen die
Entwicklung einschranken (vgl. esp.). Bei
der Umsetzung von Konzepten besteht

zudem die Herausforderung darin, den
entsprechenden Nutzungsmix mit Bezug-
nahme zu lokalen Bedingungen zu reali-
sieren. Aspekte wie Sozialvertraglichkeit
einerseits und Wirtschaftlichkeit anderer-
seits stehen sich meist gegenuber und
sollten in einem ausgewogenen Gleich-
gewicht Berucksichtigung finden. Auf der
anderen Seite sollte es das Bestreben
stadtebaulicher Entwicklungen sein, den
historischen Charakter des Ortes zu wah-
ren. ,Der Erhalt und die Umnutzung die-
ser teilweise denkmalgeschutzten bauli-
chen Einrichtungen aus der boomenden
Hafenzeit bilden ein einmaliges Potenzial,
Geschichte, Gegenwart und Zukunft bau-
lich/architektonisch zu einer neuen Ein-
heit zu verschmelzen” (esbp., 58).



2.2 Historische Entwicklung des Ha-
fenrandes in Hamburg

Der seit Mitte der 1960er Jahre einset-
zende Prozess der Revitalisierung ehe-
maliger Hafenareale, wie in Kapitel 2.1
beschrieben, hat gegen Ende der 1970er
Jahre zu ersten Uberlegungen und kon-
zeptionellen Ansatzen auch in Hamburg
gefuhrt. Hier hat eine Verlagerung der Ha-
fentatigkeit aufgrund fehlender Flachen
vom nérdlichen Elbufer Richtung Sitdufer
eingesetzt (vgl. KrarT-Wiese 2000, 7). Die
Hafentétigkeit wurde aus dem vormaligen
Binnenhafen mit der Erweiterung der Fla-
chen seit 1869 gen Sudufer verlagert (vgl.
Hipp; FREIE UND HANSESTADT HAMBURG 1990,
63).

Auch wenn die Hafenareale am nordli-
chen Elbufer vormals direkt an die Ham-
burger Innenstadt grenzten, ist durch die
Verlagerung des Hafens, anders als in
vielen anderen Hafenstadten, eine raumli-
che N&he zwischen Innenstadt und Hafen

dennoch gegeben (vgl. Kossak 1988, 41).
Die Préasenz und (wirtschaftliche) Bedeu-
tung des Hafens wird nicht zuletzt durch
die Gewichtung im Stadtgeflige deutlich.

Die stadtebauliche Situation stellte sich
seit dem Rickzug der Hafentétigkeit gen
Siudufer der Elbe, so Kossak, wie folgt
dar: ,Zurlick blieben Speicherstadte und
brachgefallene Kaianlagen, offene Rand-
zonen zwischen Stadt und Wasser, de-
ren stadtebauliche Charakteristik von
den Docks und Schuppen, Kréanen und
Schiffen bestimmt war, deren Funktion
die dunklen und hellen Geschéafte von
Sailortown genauso pragen wie Handel,
Warenumschlag und Schiffsbaugewerbe*
(1988, 41).

Neben der Verlagerung der Hafentatigkeit
aus dem innerstadtischen Bereich setz-
te ein weiterer Prozess von stadtplane-
rischem Interessen ein: Wahrend in den
Jahren zuvor stadtplanerische Tatigkeiten

vorwiegend auf die Innenstadt, die Alt-
stadt und die Neustadt, und damit rings
um die Alster orientiert waren, sollte der
Fokus der Entwicklung nun gen Siden
gerichtet werden. ,Der sogenannte Pro-
grammplan fur die Hamburger Innenstadt
markierte bis 1981 den Start stadtplane-
rischer Neuorientierungen. Ziele waren
unter anderem, die Innenstadt der Elbe
hinzuwenden® (FRele unD HANSESTADT HAMm-
BURG, BEHORDE FUR STADTENTWICKLUNG UND
Umwert 2014, 11). Das Potenzial, dass
die innenstadtnahen ehemaligen Hafen-
areale einerseits, der Erlebnisraum Elbe
andererseits boten, wurde erkannt und
sollte genutzt werden (vgl. Kossak 1988,
41).

Vor dem Hintergrund dieser Neuorientie-
rung wurden unter der Leitung des dama-
ligen Oberbaudirektors Egbert Kossak so-
genannte ,Leitlinien zur Entwicklung des
nérdlichen Elbufers® (ScHusert 2007b,
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141) entwickelt. Ziel dieser stadtebauli-
chen Neuordnung an der Hafenkante war
es, verschiedene Nutzungen, wie ,Arbei-
ten und Wohnen, Einkaufen und Freizei-
teinrichtungen, Kultur und Tourismus am
Hafenrand miteinander zu verbinden und
zwar durch ,behutsames Einfligen’ in die
vorhandene Struktur von Gebauden und
Freiflachen“ (ScHusert 2007b, 141). Ent-
lang der nérdlichen Uferkante der Elbe,
die durch topographische Gegebenhei-
ten der Geestkante rdumlich eingegrenzt
wird, sollten Projekte zwischen Neumuih-
len im Westen und der Speicherstadt im
Osten realisiert werden (vgl. KrarT-Wie-
st 2000, 7). Die Vorgehensweise, die in
Hamburg verfolgt wurde, unterscheidet
sich dahingehend von anderen Water-
front Projekten, dass zwar eine Uberge-
ordnete Gesamtstrategie bestand, diese
aber stadtebaulich in Einzelprojekten um-
gesetzt werden sollte. In diesem Zusam-
menhang sollte die jeweilige stadtebau-
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liche Situation des Hinterlandes entlang
der Uferkante miteinbezogen werden,
sodass ein Einfugen der Projekte in den
raumlichen Kontext mdglich war (vgl. esp.,
8). Planung und Realisierung der einzel-
nen Projekte erfolgten demnach unab-
héngig voneinander (vgl. Kossak 1988,
41).

Auf eine Ubersicht der zahlreichen rea-
lisierten Projekte entlang des Nordufers

ABB. 2: PROJEKTE DER SOGENANNTEN PERLENKETTE

der Elbe wird aufgrund der Fokusset-
zung der Arbeit an dieser Stelle verzich-
tet. Erwahnt bleiben soll jedoch, dass im
Zusammenhang mit der Revitalisierung
des Nordufers der Elbe eines der gro3ten
europaischen innerstadtischen Entwick-
lungsgebiete, der HafenCity, seit der An-
kiindigung des Projektes 1997 entstan-
den ist. Auf einer Flache von 157 ha wird
mit der Vollendung dieses GroBprojektes



voraussichtlich 2025 die innerstadtische
Flache Hamburgs um 40 Prozent erwei-
tert werden (vgl. HaAFenCiTy HamBurGg GmsH
2015). Ziel der Planung der HafenCity ist
es, ein ,lebendiges und dichtes Stadtmili-
eu mit maritimem Flair [zu schaffen], das
Arbeiten, Wohnen, Kultur, Freizeit, Tou-
rismus und Einzelhandel [...] miteinander
verbindet“ (esp. 2015).

Fir das Entwurfsgebiet um den Alten
Elbtunnel an den St. Pauli Landungsbri-
cken, welches Ende des 20 Jahrhunderts
bereits Ausgangspunkt fur lokalen Féhr-
verkehr sowie Tourismus war, bestanden
auch im Rahmen der ,Leitlinien zur Ent-
wicklung des nérdlichen Elbufers® (ScHu-
BERT 2007b, 141) Planungen. Diese wur-
den jedoch nie umgesetzt. Die damaligen
Konzepte sahen verschiedene Nutzungen
vor, wie die Realisierung eines Watten-
meer-Pavillons, eines Science-Centers
oder auch I-Max-Kinos. Altere Planungen

verfolgten die Nutzungen: Maritimmuse-
um mit Hotelkomplex und Schwimmbad
(vgl. eBD., 146).

Der sudliche Abschluss St. Paulis mit
den Landungsbrucken ist als ein Bereich
im Verlauf der nordlichen Uferkante der
Norderelbe zu betrachten. Verbinden-
de (fuBlaufige) Funktionen zwischen Ost
und West fuhren entlang dieses Gebie-
tes. Umso bedeutsamer wird im Rahmen
der Ubergeordneten Betrachtung die An-
passung der stadtebaulichen Situation
an diesem Ort mit einem sinnvollen Nut-
zungskonzept an heutige Anforderungen.
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Die Bestandsaufnahme des Ortes um-
fasst neben einer rAumlichen Einordnung
in das stadtische Gefluge die Vorstellung
des konkreten Entwurfsgebietes. Dari-
ber hinaus wird die historische Entwick-
lung rund um das Gebiet der St. Pauli
Landungsbrucken abgebildet. Aktuelle
Themen und Herausforderungen, die far
die Uberlegungen des Entwurfes relevant
sind, bilden den Abschluss des Kapitels.

3.1 Vorstellung des Raumes

Ubergeordnete Betrachtung

Das Entwurfsgebiet liegt im stdlichen Ab-
schnitt des Hamburger Stadtteils St. Pau-
li, zugeh6rig zum Bezirk Hamburg-Mit-
te. Der Stadtteil grenzt im Osten an die
Neustadt und liegt damit in rdumlicher
N&he zur Innenstadt. Die Entfernung zum
Hauptbahnhof betragt circa drei Kilome-
ter (Luftlinie). Stdlich wird St. Pauli durch
den Verlauf der Norderelbe begrenzt. An-

AsB. 3: UBERGEORDNETER RAUMLICHER KONTEXT, OHNE MASSSTAB

grenzend im Westen liegt Altona-Altstadt
und nérdlich grenzt der Stadtteil Stern-
schanze an St. Pauli.

Der Stadtteil zeichnet sich durch seine
Vielfaltigkeit hinsichtlich der Nutzung und
des Charakters aus. Neben dem weit tGber
die Hamburger Stadtgrenzen bekannten
Vergnigungs- und Rotlichtviertels rings
um die Reeperbahn bildet St. Pauli auch

einen bedeutenden Wohnstandort. Kul-
turelle Einrichtungen, wie Museen und
Musicals, wurden in den letzten Jahren
zunehmend etabliert. Mit den St. Pauli
Landungsbricken sowie dem dort an- und
ablegenden Fahr- und Barkassenverkehr
bildet der Stadtteil auch einen wichtigen
Anlaufpunkt fir den Stadtetourismus.



Der Stadtkérper wird an diesem Ort insbe-
sondere durch wesentliche ,Konstanten
der Stadtgestalt (vgl. FRele unD HANSE-
STADT HAMBURG, BEHORDE FUR STADTENTWICK-
LUNG UND UmweLt 2014, 39) gepragt: Ne-
ben der besonderen Topographie mit der
Geestkante bilden die Wasserlage sowie
der Verlauf des Wallrings als Schwelle
zur Innenstadt Merkmale, die die Ausge-
staltung sowie den Charakter des Ortes
maBgeblich prdgen und Einfluss auf die
stadtebauliche Gestalt nehmen (siehe
dazu Kapitel 4).

Das Entwurfsgebiet

Das Entwurfsgebiet befindet sich zwi-
schen dem Niederhafen und der Fl&-
che des Hamburger Fischmarktes und
umfasst ein Areal von circa drei Hektar.
Wahrend das Gebiet sudlich durch die
Elbe begrenzt wird, stellt das ehemalige
Empfangs- und Abfertigungsgebaude der
St. Pauli Landungsbrucken den dstlichen

Abschluss dar. Nérdlich wird das Gebiet
durch die St. Pauli HafenstraBe einge-
rahmt. Im Westen umfasst das Entwurfs-
gebiet das Betriebsgrundstick von Ham-
burg Wasser und reicht bis an die Flachen
des Hamburger Fischmarktes heran (vgl.
PaTrRIOTISCHE GESELLSCHAFT 2015, 17f.).
Der Charakter des Ortes wird nicht zu-
letzt durch das seit 2003 unter Denkmal-

ABB. 4: DAS ENTWURFSGEBIET

schutz stehende Geb&udeensemble, be-
stehend aus dem Eingangsgebaude des
Alten Elbtunnels sowie dem ehemaligen
Empfangs- und Abfertigungsgebaude der
Landungsbricken, bestimmt (vgl. Esb.,
23). Pragend fir diesen Ort ist dartber
hinaus die bewegliche Pontonanlage, die
sogenannten Landungsbriicken, die Uber
mehrere Brucken von der Wasserkante
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aus erreicht werden kann und Anlegeort
fir Hafenrundfahrten und Passagierschif-
fe darstellt (vgl. PATRIOTISCHE GESELLSCHAFT
2015, 19).

Die verkehrliche ErschlieBung des Ortes
ist Uber die aus Norden kommende, senk-
recht auf das Entwurfsgebiet verlaufende
Helgoléander Allee mdglich. Die Helgolan-
der Allee bildet einen talartigen Einschnitt
in den Geesthang und endet am Ent-
wurfsgebiet (vgl. esp., 17).

Aus Osten kommend verlauft die StraBe
Johannisbollwerk nérdlich entlang des
Entwurfsgebietes und mundet in der St.
Pauli HafenstraBe. Gemeinsam mit der
Helgolander Allee bildet diese StraBe
am Eingang des Entwurfsgebietes eine
verkehrlich stark belastete Kreuzung.
Aus Westen kann der Ort Uber die Stra-
Be St. Pauli Fischmarkt erreicht werden,
die ebenfalls in die St. Pauli HafenstraBBe
mundet. Die DavidstraBe bietet aus Nor-

den einen weiteren verkehrlichen Zugang
zum Gebiet.

3.2 Vom Hamburger Berg zum Stadt-
teil St. Pauli

Die stadtebauliche Entwicklung des heuti-
gen Hamburger Stadtteils St. Pauli setzte
erst nach 1815 ein. Der Stadtteil St. Pauli,
damals noch unter dem Namen Hambur-
ger Berg bekannt, lag bis zur Vereinigung
mit der Stadt Hamburg 1894 westlich vor
den historischen Stadttoren Hamburgs.
Zwischen 1615 und 1626 erforderte die
Ausweitung der Stadt Hamburg die Er-
richtung eines neuen Wallrings als Vertei-
digungsanlage. Um in der Neustadt, die
nun innerhalb der Stadtgrenzen lag, eine
stadtebauliche Entwicklung zu ermég-
lichen, sollten inadaquate Nutzungen,
die zuvor in der Neustadt lagen, wie der
Pesthof oder der Friedhof auBerhalb der
Stadtgrenzen und damit zum Hamburger

Berg hin verlegt werden (vgl. Hirp; FREE
UND HANSESTADT HAMBURG 1990, 222).

ABB. 5: HisToriscHE KARTE um 1820

Die Befestigungsanlage des Wallrings
als Verteidigungsanlage wurde ab 1814
in ihrer eigentlichen Funktion nicht mehr
bendtigt und daher in eine gértnerisch
gestaltete Anlage umgebaut (vgl. FRreie
UND HaNsesTADT HAMBURG, BEHORDE FUR
STADTENTWICKLUNG UND UmweLt 2014, 28).
Zeitgleich setze der durch Kriegsschaden
bedingte Wiederaufbau mit der Errich-
tung eines regelméaBigen StraBensys-
tems am Hamburger Berg ein (vgl. Hirp;



FREIE UND HANSESTADT HAMBURG 1990, 222).
Der Hamburger Berg, welcher zuvor vor
der Glacis der Verteidigungsanlage lag,
musste bis zur Umwandlung des Wall-
rings eine gartnerische Anlage frei von
Bebauung bleiben. Um 1830 wurde der
Hamburger Berg als Vorstadt anerkannt
und erhielt 1833 seinen heutigen Namen
St. Pauli. Mit Aufhebung der Torsperre
1860/61 bis zur Vereinigung mit der Stadt
Hamburg 1894 entwickelte sich St. Pauli
zu einem stadtebaulich dicht besiedelten
Stadtteil (vgl. eep.). 72.000 Einwohner
lebten zu diesem Zeitpunkt in St. Pau-
li (im Vergleich zum Jahr 2015: 22.433;
vgl. STaTISTISCHES AMT FUR HAMBURG UND
ScHLEswig-HoLsTEIN 2015, 28).

Bereits vor der Vereinigung mit Hamburg
erfillite St. Pauli wichtige Funktionen fur
den Hafen, der zum damaligen Zeitpunkt
innerhalb der Stadtgrenzen lag. 1817 leg-
te das erste Dampfschiff vor den Toren

ABB. 6: HisToRISCHE KARTE UM 1895

Hamburgs an. Um die Segelschiffe am
Hafen nicht der Feuergefahr der Dampf-
schiffe auszusetzen, wurden diese am
Ostlichen Teil des St. Pauli Elbufers (an
den heutigen Landungsbriicken) abgefer-
tigt (vgl. ForsTER 1952, 331). Die Bedeu-
tung dieses Ortes als Fahr- und Passa-
gierschiffhafen nahm stetig zu (vgl. N.N.
1992, 38).

Ab 1866 konnten die Dampfschiffe dann
den damals neu errichteten modernen
Sandtorhafen anfahren (vgl. Hipp; FReIE
UND HANSESTADT HAmBURG 1990, 63).

Dem Schifffahrtsverkehr fir Passagiere

ABB. 7: HisTORISCHE KARTE UM 1841

an den Landungsbriicken tat dies jedoch
keinen Abbruch. Vielmehr erforderte die
Zunahme in der Passagierschifffahrt ei-
nen Ausbau der Landungsbriicken, so-
dass die erste hélzerne Anlage 1839 er-
richtet wurde. Die Abfertigung der Schiffe
nach England und Ubersee sowie die
Abfertigung der Schiffe fur die Unterel-
be- und Seebaderschifffahrt erfolgte hier
(vgl. eBD., 224; vgl. auch ScHacHT 1909,
6). Neben der Funktion dieses Ortes als
Ankunfts- und Abfahrtsort flr eine Viel-
zahl an Passagieren wurde auch der
Viehtransport aufgrund der zentralen
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Lage zum Viehmarkt am Heiligen Geist-
feld an den Landungsbrucken abgefertigt
(vgl. N.N. 1992, 38).

,in den Jahren 1907-1909 wurden [...] [die
Landungsbriicken] zu einem regelrech-
ten ,Wasserbahnhof’ ausgebaut, dessen
imposante Gebaude bis heute zwischen
dem 1911 eréffneten Elbtunnel und der
1912 in Betrieb genommenen Station des
Hochbahn-Ringes steht” (Oetzmann; ELs-
NER 2006, 15). Sowohl das Abfertigungs-
gebaude als auch das Schachtgebaude,
welches Zugang zum Alten Elbtunnel
bietet, sind, wie viele Verkehrsbauten zu
damaliger Zeit, in imposanter Architektur
durch die Architektengemeinschaft Raa-
be & Wohlecke errichtet worden (vgl.
Hipp; FREIE UND HANSESTADT HAMBURG 1990,
249). Die Landungsbricken wurden in
Form einer 400 m langen Pontonanlage
errichtet (vgl. N.N. 1992, 38).

Das Abfertigungsgebaude der Landungs-
bricken wurde in relativ niedriger Bau-
weise errichtet, um Sichtbeziehungen
vom Geesthang zur Elbe weiterhin zu er-
mdglichen. Zusétzlich bot es dem Publi-
kum von der begehbaren Dachflache aus
einen besonderen Blick auf die Elbe und
den Elbverkehr. Die Nutzungen im Ge-

b&ude orientierten sich Uberwiegend am

Tourismusverkehr (vgl. N.N. 1906, 55).
Aufgrund der raumlichen Néhe zum Ha-
fen, welcher durch Expansion nach und
nach auf das Sudufer der Elbe hin verlegt
wurde, wurde St. Pauli zum Wohnstand-
ort vornehmlich fur Hafenarbeiter.
Insbesondere erméglichte die Errichtung
des Elbtunnels das Pendeln zwischen
Wohn- und Arbeitsstandort der Hafen-

ABB. 8: DAs LANDUNGSBRUCKENGEBAUDE



ABB. 9: Das EINGANGSGEBAUDE DES ALTEN ELBTUNNELS AM NORDELBUFER

arbeiter (vgl. Hipp; FREIE UND HANSESTADT
HamBura 1990, 249).

»Als ,Folge und Ergédnzung’ zur Arbeits-
welt entstand die Gegenwelt nérdlich am
Hafen, der ,Red light district’ mit Vergni-
gungsbetrieben, Tanzhallen, Wirtshdu-
sern, Matrosenkneipen, Bordellen und
Theatern® (vgl. ScHusert 2012, 57). Der
Alte Elbtunnel wird heute nicht mehr als

Hauptverkehrsfiihrung zur Uberwindung
der Elbe genutzt, er dient vielmehr der
-Aeprasentation (N.N. 1992, 40) sowie
als Touristenattraktion.

In den Jahren 1953 bis 1955 wurde die
Pontonanlage der Landungsbricken er-
neut aufgebaut. Kriegszerstérungen er-
forderten auch im Stadtteil St. Pauli den
Wiederaufbau (siehe Abb. 10).

Dies wurde zum Anlass genommen, die
Pontonanlage zu erweitern und mit einem
Oberdeck zum Flanieren zu versehen
(vgl. HipP; FREIE UND HANSESTADT HAMBURG
1990, 249). Denn bereits in den 1950er
Jahren waren die St. Pauli Landungsbru-
cken ,einer der beliebtesten Punkte fir
das groBstadtische Publikum und den
Touristenverkehr” (FOrsTER 1952, 331).

Trotz stédtebaulicher Veranderungen so-
wie Anpassungen an die zeitlich beding-
ten Anforderungen hat sich der Charakter
des Ortes als Ankunftsort (vornehmlich
far Touristen) nicht geéndert. Ergéan-
zend sei in diesem Zusammenhang das
unverkennbare Hafenpanorama, um-
gangssprachlich auch als historische
Hafenkrone bezeichnet, zu nennen. Von
der Wasserseite aus betrachtet, bildet
die Gebaudegruppe des heutigen Bern-
hard-Nocht-Institutes, des Deutschen
Wetterdienstes, des Bundesamtes flr
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Seeschifffahrt und Hydrographie sowie
des Hotel Hafen Hamburgs die Silhouet-
te des Stadtteils St. Pauli ab. Hochbauli-
che Ergdnzungen wurden in den Jahren
nach 2005 realisiert. Auf dem ehemaligen
Gelande der Bavaria St. Pauli Brauerei
wurden nach dessen SchlieBung Hoch-
punkte, wie das Empire Riverside Hotel,
der neue Astraturm, das Atlantic Haus so-
wie die Tanzenden Turme errichtet (vgl.

ABB. 10: SCHADENSKARTE ST. PAuLI 1945, AUSSCHNITT

PATRIOTISCHE GESELLSCHAFT 2015, 24; vgl.
GasspoRrF 2012).

Diese Gebéaude sind bedeutend hdher als
die historische Hafenkrone und ergénzen
als neue Hafenkrone seit der Errichtung
die Skyline von der Wasserseite aus.

3.3 Der Ort heute

Im Hinblick auf die Erarbeitung des Ent-
wurfes sind die stédtebauliche Situation
im Entwurfsgebiet sowie aktuelle stadte-
bauliche Projekte und Herausforderungen
in der ndheren Umgebung zu berlcksich-
tigen. Wesentliche Themen, die bei der
Auseinandersetzung mit dem Ort deutlich
werden und fur die entwerferische Analy-
se sowie den spateren Entwurf relevant
sind, werden im Folgenden abgebildet.

Aktuelle Planungen

Stadtebauliche Projekte sind aktuell 6st-
lich vom Entwurfsgebiet, zwischen Baum-
wall und den St. Pauli Landungsbricken
festzustellen. Geplant ist ein Bauvorha-
ben an der Grenze zwischen St. Pauli und
der sudlichen Neustadt, am sogenannten
Hafentor. Den sudlichen Abschluss der
Grunanlage des Wallrings bildet der U-
und S-Bahnhof Landungsbriicken. Die
Qualitat des ostlichen Ausgangs ist der-



zeit als unzureichend und wenig repréa-
sentativ zu bewerten. Ziel des Bauvorha-
bens ist es, den Ostlichen Eingang zum
Bahnhof zu Uberbauen, die stadtebauli-
che Situation neu zu ordnen und den heu-
tigen Ansprichen anzupassen. Bauliche
Projekte innerhalb der Grinanlagen des
Wallrings stellen jedoch eine Ausnahme
dar (vgl. FRelie uND HANSESTADT HAMBURG,
BEHORDE FUR STADTENTWICKLUNG UND UMWELT
2014, 119).

Ein weiteres stadtebauliches Projekt von
Uberdrtlicher Bedeutung ist die zum Tell
bereits fertiggestellte Treppenanlage am
Niederhafen. Neben der besonderen Er-
scheinung sowie der stadtebaulichen
Qualitat dient die eigentliche Funktion der
Anlage dem Hochwasserschutz (siehe
Kapitel 3.3 ,Hochwasserschutz®).

Hochwasserschutz
Aufgrund der Tideabhéngigkeit der Elbe
sind HochwasserschutzmaBnahmen in

Hamburg unerlasslich. Im Laufe der Jah-
re haben sich die Vorgaben bezulglich der
Mindesthéhe der Deiche und Flutschutz-
bauwerke verandert, sodass bauliche
Anpassungen notig waren. Im Rahmen
des Flutschutzprogramms seit Mitte der
1990er Jahre sollte auch der Hochwas-
serschutz an den Landungsbriicken und
damit im sidlichen Entwurfsgebiet ange-
passt und erneuert werden (vgl. TIEDEMANN
2014; vgl. Kumzua-Norp 0.J.).

Da das ehemalige Empfangs- und Abfer-
tigungsgebédude der Landungsbriicken
in die Hochwasserschutzlinie integriert
ist, mussten zusétzlich zur Erhéhung
der Hochwasserschutzmauer auf 7,60
m UNN bauliche Vorkehrungen am Ge-
baude getroffen werden. Im Rahmen
der UmbaumaBnahmen ist eine 5,50
m breite Promenade sldlich des Lan-
dungsbrickengebaudes entstanden (vgl.
Kumzug-Norp 0.J.). Die Promenade er-
moglicht entlang der Wasserkante eine

attraktive fuBlaufige Verbindung sowie
die Fortfihrung der aus Osten kommen-
den fuBlaufigen Wegeverbindung und ist
deshalb als positiv zu bewerten.

Das bereits in Kapitel 3.3 ,Aktuelle Pla-
nungen“ erwahnte Projekt der Treppen-
anlagen, welches durch das Buro Zaha
Hadid Architects entwickelt wurde, stellt
neben der Funktion als Promenade mit at-
traktiven Aufenthaltsflachen die neue Flut-
schutzbarriere am Niederhafen dar. Die
Promenade schafft eine attraktive Verbin-
dung zwischen der historischen Speicher-
stadt und den St. Pauli Landungsbrticken
(vgl. FRele uND HANSESTADT HAMBURG; LAN-
DESBETRIEB STRASSEN, BRUCKEN UND GEWAS-
ser HamBurG 2013). ,Zentraler Ansatz der
Planung ist, die neue Hochwasserschutz-
anlage und Promenade im Ubertragenden
Sinn zum stadtischen Umfeld und zum
Wasser zu 6ffnen“ (FRelie unD HANSESTADT
HavBURG; LANDESBETRIEB STRASSEN, BRU-
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CKEN UND GEwAsSSER HamBura 2012, 33).
Dies kann dadurch erreicht werden, dass
an den entsprechenden Anschlussstellen
Treppenanlagen kegelartig den Baukor-
per .einschneiden®. Der Baukorper ver-
eint zudem mehrere Funktionen. Neben
der Funktion als Hochwasserschutzmau-
er und Promenade wird eine Parkgarage
im Inneren sowie Laden straBenseitig an-

ABB. 11: HOCHWASSERSCHUTZANLAGE,
ZAHA HADID ARCHITECTS

geordnet (vgl. FRele uNnD HANSESTADT HAM-

BURG; LANDESBETRIEB STRASSEN, BRUCKEN

UND GEWASSER HamBURG 2013).

Das Bauwerk, das in Teilen bereits fertig
gestellt ist, schafft durch seine Funktion
als Promenade eine wichtige (fuBlaufige)
Anbindung des Entwurfsgebietes an die
Innenstadt.

Wegeflhrung

Eine eindeutige Fortfihrung der im vori-
gen Abschnitt vorgestellten Promenade
durch das Entwurfsgebiet in Richtung
Westen ist derzeit nicht gegeben. Wege-
verbindungen bestehen sowohl nérdlich
als auch sudlich des Landungsbricken-
gebdudes. Die Hierarchie der Wege-
beziehungen ist jedoch nicht eindeutig.
Westlich des Alten Elbtunnels ist die We-
gefuhrung diffus und unklar. Der Gelén-
desprung, der an diesem Ort zwischen
der Uferpromenade und der St. Pauli
HafenstraBe besteht, ist nur am &stlichen
sowie westlichen Eingang in das Ent-
wurfsgebiet zu Uberwinden. Beziehungen

zwischen der oberen Gelandekante (St.
Pauli HafenstraBe) und der unteren, der
Uferpromenade, bestehen nicht. Dieser
Umstand ist bei der Erarbeitung des Ent-
wurfes zu berlcksichtigen.

Von gesamtstadtischer Bedeutung ist die
Uberarbeitung der Wegefiihrung im Ent-
wurfsgebiet auch im Hinblick auf den Ver-
lauf des Elbuferwanderweges. Der Elbu-
ferwanderweg ist Teil des Européaischen
Fernwanderweges ,Nordsee-Boden-
see-Gotthard-Mittelmehr* des ,Wander-
wegenetzes Hamburg und Umland“ und
stellt eine fuBlaufige Verbindung zwischen
dem Hamburger Hafen und Schulau dar
(vgl. PaTrioTISCHE GESELLSCHAFt 2015, 32).
Daneben wird angestrebt, eine durchgén-
gige Verbindung der Elbuferpromenade
von der 6stlichen zur westlichen Landes-
grenze Hamburgs zu schaffen (vgl. esp,
31).

Die Wegefuhrung im Entwurfsgebiet be-
darf also auch mit Bezugnahme zu tber-



geordneten Wegeverbindungen einer
Uberarbeitung.

Verkehrsinfrastruktur

Die verkehrliche Anbindung des Ent-
wurfsgebietes an den o6ffentlichen Per-
sonennahverkehr (im folgenden OPNV)
ist als positiv zu bewerten. In direkter
raumlicher N&he liegt der gleichnamige
U- und S-Bahnhof Landungsbriicken. An
dem Bahnhof verkehren die S-Bahnen
der Linie 1 (zwischen Poppenbdttel und
Wedel), zeitweise der Linie 2 (zwischen
Altona und Bergedorf) sowie der Linie 3
(zwischen Stade und Pinneberg). Die in-
nerstadtische Anbindung wird durch die
Strecke der U-Bahn-Linie 3 (in Richtung
Wandsbek-Gartenstadt/Barmbek) er-
reicht. Ergédnzend zum U- und S-Bahn-
verkehr wird die ErschlieBung durch den
OPNV aus Richtung Neumiihlen/Ovel-
génne bzw. HafenCity durch den Busver-
kehr generiert.

Der OPNV wird an den Landungsbriicken
durch den Féahrverkehr, hauptséchlich der
sogenannten HADAG-Fahren (HADAG
Seetouristik und Féhrdienst AG), erganzt.
Der Féhrbetrieb erfullt zum einen die
Funktion als Touristenattraktion, wodurch
ermdglicht wird, den Ort von der Wasser-
seite aus wahrzunehmen. Zum anderen
bietet er Pendlern, die das Sudufer der
Norderelbe erreichen mussen, die Mog-
lichkeit der Uberfahrt (ber die Elbe. Er-
génzend ist die immer noch bestehende
Verbindung zwischen den Landungsbru-
cken und Helgoland mit einem Katama-
ran zu nennen.

Das Gebiet — derzeitige Nutzungen und
Herausforderungen

Das Gebiet um den Alten Elbtunnel ist hin-
sichtlich der Nutzung vorwiegend gepragt
durch touristische Einrichtungen, insbe-
sondere im @stlichen Bereich, in Form
von Gastronomieeinrichtungen, Souve-

niershops sowie Kartenverkaufsstellen
fur die Barkassen- und Hafenrundfahrten.
Westlich des Alten Elbtunnels wird das
obere Geschoss des bestehenden Park-
decks in den Sommermonaten von zwei
Beachclubs auf einer Flache von 3.000
gm genutzt.

Ein weiterer Beachclub bildet im Westen
den Abschluss des Gebietes. Erganzend
zur freizeit- sowie tourismusorientierten
Nutzung befinden sich im westlichen Teil
des Gebietes Verwaltungsgebaude sowie
unterirdisch gelegene Infrastrukturen von
Hamburg Wasser. Die nérdlich des Ge-
bietes gelegene Geb&udegruppe (Ham-
burg Wasser sowie ein Wohnhaus) steht
derzeit zur Disposition. Lediglich das
westlich gelegene Betriebsgebdude auf
dem Betriebsgelande von Hamburg Was-
ser sowie der unterirdisch verlaufende
Rechen als auch der nérdlich gelegene
Regenauslass sind im Entwurf zu bertck-
sichtigen (vgl. PATRIOTISCHE GESELLSCHAFT
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2015, 26). Es stellt sich dabei die Heraus-
forderung, die Nutzungen von Hamburg
Wasser in den Entwurf zu integrieren.

Stadtebaulich betrachtet haben sich im
westlichen Abschnitt des Entwurfsgebie-
tes und damit westlich des Alten Elbtun-
nels sogenannte ,Rickseiten’ gebildet.
Das dort bestehende Parkdeck fungiert
im oberen Geschoss, wie bereits erwahnt,
Ubergangsweise als Beachclub, wobei der
Eindruck einer Zwischenlésung entsteht.
Im Erdgeschoss bietet das Parkdeck fur
den o6ffentlichen Pkw-Verkehr derzeit bis
zu 90 Stellplatze (vgl. PatrioTiscHE GEe-
SELLSCHAFT 2015, 30). Grundséatzlich wird
der Ort vom Pkw- und Busverkehr domi-
niert, wodurch die Aufenthaltsqualitat in
hohem MaBe gemindert wird. Eine &hn-
liche stadtebauliche Situation ist &stlich
des Alten Elbtunnels und damit auf der
nordlichen Seite des Landungsbricken-
gebéudes zu beobachten. Nicht nur be-

findet sich hier der zentrale Abfahrtsort
fir Touristenbusse, auch das Pkw-Auf-
kommen durch den bestehenden o&ffent-
lichen Parkplatz mindert die Qualitat des
Ortes. Durch die verkehrliche Infrastruktur
bestehen kaum fuBlaufige Nord-Sud-Ver-
bindungen. Generell wirkt das Gebiet um
den Alten Elbtunnel konfus, es fehlt eine
klare Orientierung mit durchgangigen fuf3-
laufigen Wegeverbindungen und Sichtbe-
ziehungen. Die derzeitige infrastrukturel-
le Situation wird den Anforderungen der
unterschiedlichen  Verkehrsteilnehmern
(FuBgénger, Radfahrer, Pkw-Fahrer)
nicht gerecht und verursacht Kollisionen.

Das Gebiet um die St. Pauli Landungsbri-
cken ist insbesondere an den Wochenen-
den durch Besucherstréme stark frequen-
tiert. Die stadtebauliche Situation sollte
diesem Umstand gerecht werden — es be-
darf einer klar strukturierten Wegefiihrung
mit Hierarchien, Aufenthaltsflachen sowie

nutzungsspezifischen Erganzungen im
Bereich Einzelhandel, Gastronomie und
Kultur.

Das Potenzial dieses besonderen Ortes
als Ankunftsort sollte hinsichtlich der Nut-
zung, der stadtebaulichen Ordnung sowie
der Gestaltung ausgeschépft und verbes-
sert werden.
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sDa Planung stets in einem raumlichen
Kontext stattfindet, wird die Weiterent-
wicklung eines Gebietes oder einer Stadt,
trotz aller innovativen Erkenntnisse, vor
allem durch die bestehende Situation
eines Standortes wie auch seiner Histo-
rie mafBgeblich beeinflusst* (vgl. NeTscH
2015, 32). Vor diesem Hintergrund bedarf
es neben der im vorigen Kapitel erarbei-
teten Bestandsaufnahme des Ortes der
Erweiterung um eine stéadtebauliche Ana-
lyse. Die Auswahl der Analysethemen ge-
schieht dabei unter Berlcksichtigung des
spateren Entwurfes. Das heif3t, die stad-
tebauliche Analyse ist auf den Entwurf
ausgerichtet, sodass nur entwurfsrele-
vante Themen abgebildet werden. Neben
dem Thema der sogenannten ,Schwel-
len“ in Form von Ubergangszonen um-
fasst die folgende entwerferische Analyse
die Themen ,Schichten der Stadt‘ bzw.
Lotadtebenen* sowie ,Sichtachsen®. Ab-
schlieBend wird das Konzept in seiner

Grundkonzeption dargestellt, wobei das
Verhéltnis zwischen Topographie und
Baukérper fur das Entwurfsgebiet sowie
auch ubergeordnete morphologische Ele-
mente von Bedeutung sind. Innerhalb der
Analysethemen werden Bezlge zu den
bereits in Kapitel 3.1 erlauterten ,Kons-
tanten der Stadtgestalt® (vgl. FReie unD
HaNseEsSTADT HAMBURG, BEHORDE FUR STAD-
TENTWICKLUNG UND UmweLT 2014, 39), wie
dem Wallring, dem Geesthang und der
Wasserkante, hergestellt.

4 1 Schwellen

Wenn Raume aufeinander treffen, kén-
nen diese einerseits durch eine Grenze
klar voneinander gegliedert werden. Je
nach Ausgestaltung der Grenze kann die-
se entweder signalisieren, dass ein Uber-
tritt der Grenze erwiinscht bzw. erlaubt ist
oder eben nicht.

Andererseits erméglicht eine Ubergangs-

zone, die sogenannte Schwelle, die Uber-
windung einer Grenze. BoetTGer defi-
niert die Begriffe Grenze und Schwelle
anhand des architektonischen Raumes
(vgl. 2014, 45ff.) ,Unter einer Grenze wird
meistens der Rand eines Territoriums ver-
standen, der eine klare Zugehdrigkeit ei-
nes Raumes markiert. Durch das ziehen
von Grenzen entstehen zwei Seiten” (Esp.
2014, 45). Die Ausgestaltung dieser Gren-
ze ist variabel. Die Grenze kann in Form
einer Linie, einer Flache oder eines Vo-
lumens auftreten. ,Schwellen [hingegen]
sind Grenzéffnungen, die zum Ubertreten
einladen. Sie sind Auftakt zu einem Raum
und bilden den Ubergang, aber auch den
Raum selbst. Schwellen sind im Sinne der
Raumbildung Grenze als auch Ubergang,
das heif3t, sie leben von der Ambiguitét,
Raume zu 6ffnen und sie zu schlieBen®
(eBD. 2014, 47). Wahrend also eine Gren-
ze eine klar definierte Unterteilung zweier
(in diesem Fall) Raume darstellt, markiert



eine Schwelle eine Ubergangszone, die
zur Uberwindung dieser einladt bzw. die
Uberwindung erst erméglicht.

Im Ubertragenden Sinne lassen sich so-
genannte Schwellen, also Ubergangs-
zonen im Rahmen der Analyse des Ent-
wurfes feststellen. Die Ausgestaltung der
Schwellen innerhalb des Raumes ist je-
weils eine andere. Fir die Ubergeordnete
Betrachtung ist zum einen die Schwelle
zwischen ,Innen” und ,,AuBBen” zu nennen
(siehe Abb. 12).

In den vorangegangenen Kapiteln wird
bereits der Ort des Entwurfsgebietes
charakterisiert — er befindet sich an der
Schwelle zwischen ,Innen“, der Innen-
stadt sowie ,AuBen“, der historischen
Vorstadt Hamburgs. Die Schwelle ist in
Form eines Ubergangsbereiches — der
Wallanlagen — sichtbar (siehe Abb. 13).
Darlberhinaus l&sst die Anordnung der
heutigen Bebauung sowie Infrastruktur in

Form von VerkehrsstraBBen
das Nebeneinander zweier
Raume vermuten. Es be-
steht keine Grenze in Form
einer Barriere, vielmehr ist
ein Ubergang von dem ei-
nen Ort zum anderen flie-
Bend maoglich.

Zum anderen ist die
Schwelle zwischen Land
und Wasser gegeben. Die
Schwelle zwischen Land
und Wasser bildet die

'// /' = %
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Uferkante. An den Lan-
dungsbricken trennt die

Uferkante nicht etwa die

Raume (Landflache und Wasserflache)
voneinander, vielmehr wird ein flieBender
Ubergang durch die bauliche Infrastruktur
in Form einer Pontonanlage mit Zuwe-
gungen ermoglicht.

ABB. 12: LANDUNGSBRUCKEN — EIN ORT AN DER SCHWELLE

Eine weitere Schwelle, die bei der Analy-
se des Ortes in Erscheinung tritt, ist die
Schwelle zwischen Vergangenem und
Zukunft.

Historische Baudenkmaler lassen an ver-
gangene Zeiten sowie Nutzungsstruktu-
ren erinnern. So zum Beispiel das Ein-
gangsgebé&ude des Alten Elbtunnels oder
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von Baustrukturen ist das
Ergebnis.

Schwellen treten nicht nur
bei der Ubergeordneten
Analyse in Erscheinung.
Auch im konkreten Entwurf
sind Schwellen herauszu-
arbeiten, die es ermogli-
chen flieBend von einem
Raum in den nachsten zu
gelangen (siehe dazu Ka-
pitel 5).

ABB. 13: NUTZUNGEN INNERHALB DES WALLRINGS

das Landungsbriickengebédude.

Der Entwurf ermoglicht es, mit Bezug-
nahme zur Historie neue Ideen fir den
Ort zu entwickeln. Die Funktion des Ortes
als ,Ankunftsort’ wird dabei weitergedacht
und an heutige sowie zukulnftige Anfor-
derungen angepasst. Ein Nebeneinander
von Vergangenem und Zukunft in Form

4.2 Stadtebenen und Schichten der
Stadt

Ein weiteres Thema, das im Rahmen der
morphologischen Analyse bedeutsam ist,
umfasst die sogenannten Schichten der
Stadt.

Bei Betrachtung des stadtischen Gefuges

lasst sich feststellen, dass sich dieses aus
verschiedenen Ebenen zusammensetzt.
Neben der Topographie bilden Uferkante
(Trennung von Land- und Wasserflachen),
Bebauung und Infrastruktur (verkehrlich
und baulich, wie die Pontonanlage) die
maBgeblichen Ebenen im Entwurfsgebiet
(siehe Abb. 14).

Die Entwicklung einer Stadt wird vor-
rangig von ihrer Topographie bestimmt.
Aufbauend darauf lassen sich Gebaude-
strukturen sowie verkehrliche Infrastruk-
turen entwickeln. An kaum einem ande-
ren Ort in Hamburg ist das Gefélle der
Topographie so stark ausgepragt, wie im
sudlichen Abschnitt von St. Pauli. Bedingt
durch die Ausprégung der Topographie
ist das Gebiet durch Héhenunterschiede
geprégt. Die H6henunterschiede ermdg-
lichen es, die Stadt auf verschiedenen
Ebenen, den sogenannten Stadtebenen,
zu erfahren.



ABB. 14: SCHICHTEN DER STADT

Das niedrige Hb6henniveau im Entwurfs-
gebiet I&sst es zu, von der hdher gelege-
nen Geestkante aus das Entwurfsgebiet
zu Uberblicken sowie die Sichtbeziehung
zum Wasser und zur gegentberliegenden
Uferkante zu halten. Auch innerhalb des
Entwurfsgebietes sind, wenn auch eher
geringere, Hbhenunterschiede zu Uber-
winden, was dazu fihrt, dass eine weitere
Stadtebene entsteht. Der Entwurf stellt
dies in Kapitel 5 dar.

Stadtebenen sind nicht nur durch die na-
turliche Topographie entstanden. Auch
kiinstlich angelegte Infrastruktureinrich-
tungen, wie der Alte Elbtunnel ermdg-
lichen es, die Stadt auf verschiedenen
Hohenniveaus zu erfahren. Wahrend der
Eingang zum Alten Elbtunnel auf Hohen-
niveau des Entwurfsgebietes liegt, fuhrt
die Tunnelrbhre zur gegenlberliegenden
Uferkante knapp 20 Meter unter der Erde
entlang.

Das System der ,Schichten der Stadt"
wird im Ubertragenden Sinne in Form
einer weiteren Stadtebene im Rahmen
des Entwurfes von Bedeutung sein. Die
Besonderheit dabei soll es sein, den Ort
auf verschiedenen Ebenen zu erfahren,
wobei jede Ebene eine andere Nutzungs-
form bietet.

4.3 Sichtachsen

Das Entwurfsgebiet ist ein sehr présenter
Ort im Stadtgeflige. Sichtachsen ermdgli-
chen dies. Von der am Geesthang, nérd-
lich des Entwurfsgebietes verlaufenden
fuBlaufigen Verbindung ,Bei der Erho-
lung“ ist das Gebiet gut sichtbar. Sowohl
das Gelédndegefélle der Topographie als
auch die eher niedrige Bauweise der his-
torischen Baukoérper im Entwurfsgebiet
begtinstigen zudem die Sichtbeziehungen
zum Wasser sowie zur gegenuberliegen-
den Uferkante. Ziel des Entwurfes ist es,
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durch entsprechende Anordnung der Bau-
koérper diese Sichtbeziehungen mdglichst
zu erhalten. Die Geb&ude des Entwurfes
sollten also eine gewisse Transparenz
aufweisen. Ein weiterer attraktiver Aus-
sichtspunkt bildet die Aussichtsplattform
auf dem Stintfang. Dieser Ort ist noch hé-
her gelegen als die fuBlaufige Verbindung
.Bei der Erholung®. Eine Einschrénkung
der Sichtachse ist auch durch bauliche
MaBnahmen nicht zu erwarten. Ergén-
zend bestehen Sichtachsen von dem
Entwurfsgebiet aus zur gegentiberliegen-
den Uferkante nach Steinwerder sowie in
Richtung Innenstadt zur Elbphilharmonie.
Nicht zuletzt wird dadurch die raumliche
sowie wahrnehmbare Néhe des Entwurfs-
gebietes zur Innenstadt deutlich.
AbschlieBend ist die Sichtachse innerhalb
des Entwurfsgebietes entlang der bereits
bestehenden Promenade als bedeutsa-
me Sichtbeziehung zu nennen.
Sichtachsen und Sichtbezuge innerhalb

des Gebietes sowie ausgehend von be-
sonderen Orten im Gebiet sind flr den
Entwurf zu berilcksichtigen sowie zu ent-
wickeln.



ABB. 15-20: IMPRESSIONEN DER SICHTBEZUGE
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4.4 Das Konzept

Im Rahmen dieses Kapitels wird die
grundsétzliche Idee des Entwurfes abge-
bildet. Die Darstellung und Begriindung
der stadtebaulichen Ausgestaltung der
Themen erfolgt in Kapitel 5.

In den vorangegangenen Kapiteln konn-
te eine Zusammenschau von Themen
beginnend mit der historischen Entwick-
lung des Ortes bis hin zu heutigen Her-
ausforderungen und Anforderungen, die
an diesen Ort gestellt werden, abgebildet
werden.

Vor dem Hintergrund der eingangs dar-
gestellten Fragestellung ,Wie kann eine
stadtebauliche Neuordnung an den St.
Pauli Landungsbriicken aussehen, die
diesem Ort als ,Ankunftsort’ gerecht wird
und dabei die jeweiligen Anforderungen
der Nutzergruppen berucksichtigt?“ und
mit Bezugnahme zu den Erkenntnissen
aus der Analyse ergeben sich fur das

Konzept und den spéateren Entwurf fol-
gende Themenschwerpunkte: Ziel ist es,
den Ort als Ankunftsort fur die verschie-
denen Nutzergruppen wieder zu repra-
sentieren. Um dies zu erreichen, muss die
Attraktivitat des Ortes hinsichtlich der Auf-
enthaltsqualitat, des Nutzungsangebotes
sowie der Gestaltung gesteigert werden.
In diesem Ziel inbegriffen ist ein weite-
rer Aspekt: die Verbesserung des Nut-
zungsangebotes. Das Nutzungsangebot
beschrankt sich derzeit auf einen Gast-
ronomieanbieter, verschiedene Souve-
niershops sowie Ticketverkaufsstellen fur
Hafen- und Barkassenrundfahrten. Das
Konzept sieht eine Erweiterung des Nut-
zungsangebotes insbesondere um kultu-
relle Einrichtungen vor. AbschlieBendes
Ziel ist es, eine verbesserte, Orientierung
gebende Wegestruktur zu entwickeln. Die
Wegestruktur ist vor dem Hintergrund der
gegebenen Topographie zu entwerfen.
Besondere Bedeutung kommt dabei der

Uberwindung der Héhenunterschiede
zwischen der StraBe ,Bei den St. Pauli
Landungsbriicken“ und der héher gelege-
nen ,St. Pauli HafenstraBe® zu.

Die Idee — Ankunftsort St. Pauli Lan-
dungsbricken

Fir das Konzept bildet der gesamte Be-
trachtungsraum (siehe Kapitel 3.1 ,Das
Entwurfsgebiet®) den Ankunftsort. Der An-
kunftsort kann auf verschiedenen Wegen
erreicht werden. Neben der fuBlaufigen
Anbindung des Ortes an die Uferprome-
nade ist eine verkehrliche ErschlieBung
Uber die Helgolander Alle bzw. die David-
straBe gegeben. Auch kann der Ort von
der Wasserseite aus durch den Fahrver-
kehr angefahren werden (siehe Abb. 21).

Der Betrachtungsraum kann jedoch nicht
als Gesamtraum gefasst werden. Viel-
mehr besteht der Eindruck, dass drei
voneinander getrennte und in ihrem Cha-
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ABB. 21: GEBIETSEINGANGE

rakter unterschiedliche Raume bestehen.
Die Gebaudegruppe des Unternehmens
Hamburg Wasser im westlichen Abschnitt
des Gebietes sowie das Eingangsgebéau-
de des Alten Elbtunnels im eher 6stlichen
Teil des Gebietes verhindern den Gesam-
traum als Einheit zu fassen. Im Rahmen
des Konzeptes ist es vorgesehen, die
drei Teilrdume zum einen hinsichtlich der
Nutzung und zum anderen hinsichtlich
der HOéhenentwicklung zu differenzieren.
Trotz dieser Differenzierungen sind die
TeilrAume insbesondere durch die Wege-
struktur miteinander zu verkniipfen (siehe
Abb. 22 und 23).
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ABB. 22: VERKNUPFUNG DER ORTE

Das Konzept sieht fir den Teilraum im
Ostlichen Abschnitt den sogenannten ,Ort
der Orientierung® vor. Der Ort ist derzeit
geprégt von UbermaBiger Verkehrsbe-
lastung durch den Pkw- und Touristen-
busverkehr mit mangelnden fuBlaufigen
Wegeverbindungen, insbesondere in
Nord-Sid-Richtung. Orientierung geben-
de Wegestrukturen sowie die Verringe-
rung der Verkehrsbelastung dienen der
Aufwertung dieses Teilraumes.

Den ,,Ort der Erholung” bildet im Konzept
der westlich gelegene Teilraum. Derzeit
ist dieser Ort geprégt durch die Nutzung
eines Beachclubs sowie den angrenzen-
den Gebauden von Hamburg Wasser.
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ABB. 23: LUCKE DES ELBWANDERWEGES SCHLIESSEN

Die Entwicklung eines Zentrums fir Was-
sersport und Freizeit wird als adaqua-
te Nutzung fur diesen Ort gesehen. Der
geplante Abbruch eines Geb&udes von
Hamburg Wasser sowie die Verlagerung
des Beachclubs innerhalb des Entwurfs-
gebietes ermobglichen das Ausweiten der
Flachen an diesem Ort.

Den im Rahmen des Entwurfes bedeut-
samen Ort bildet der zentral gelegene
JAussichtsort”. Das derzeit an diesem Ort
bestehende Parkdeck mit Stellplatzen
im Erdgeschoss sowie der temporéren
Nutzung zweier Beachclubs im Oberge-
schoss kénnen den heutigen Anforderun-
gen an diesen Ort nicht mehr gerecht
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ABB. 27: ABSTRAHIERTE SCHNITTDARSTELLUNG DER HOHENENTWICKLUNG
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ABB. 28: SCHNITTDARSTELLUNG — ORT DER ERHOLUNG
0. BESTAND, U. ENTWURF

werden. Ein Erhalt der in den Sommer-
monaten stark frequentierten Beachclubs
ware dennoch wuinschenswert, sodass
diese im Konzept integriert werden. An-
stelle des Parkdecks sowie der nérdlich
gelegenen Gebaude von Hamburg Was-
ser und einem angrenzenden Wohnhaus
soll eine GroBinfrastruktur errichtet wer-
den. Ziel ist es, Uber mehrere Ebenen
Nutzungen aus dem Bereich Einzelhan-
del, Gastronomie, Kultur und Gewerbe zu
integrieren sowie Aussichtsorte zu etab-
lieren. Besondere Bedeutung kommt der

ABB. 29: SCHNITTDARSTELLUNG — AUSSICHTSORT
0. BESTAND, U. ENTWURF

GroBinfrastruktur in Zusammenhang mit
der Wegeverbindung zu. Vertikal durch
die GroBinfrastruktur verlauft eine Achse,
die alle drei Orte miteinander verbindet.

Abbildung 27 stellt abstrahiert das Hoéhen-
niveau fir die drei Teilrdume dar. Fur den
,Ort der Orientierung® sowie den ,Ort der
Erholung“ sind keine Veradnderungen in
der H6henentwicklung des Geléndes vor-
gesehen. Anders gestaltet sich dies am
LJAussichtsort“. Hierbei wird das strafBBen-
seitige Niveau der St. Pauli HafenstraB3e

ABB. 30: SCHNITTDARSTELLUNG — ORT DER ORIENTIERUNG
0. BESTAND, U. ENTWURF

von 10,70 m UNN. aufgegriffen und gen
Suden verlangert. Dort besteht derzeit ein
Hbéhenniveau von 5,70 m UNN. Durch die
Errichtung der GroBinfrastruktur wird also
eine weitere Stadtebene integriert, die Be-
zug zur bestehenden Topographie nimmt.
Zusétzlich zur eigentlichen Funktion des
Gebaudes wird dieses den Anforderun-
gen des Hochwasserschutzes gerecht.
Es wird die Mdglichkeit bestehen, entlang
der Promenade die Raumlichkeiten in
der unteren Ebene durch entsprechende
Flutschutzvorrichtungen zu sichern und
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somit eine Hochwasserschutzmauer, die
wichtige Sichtbezlge verhindern wdarde,
zu umgehen.

Abstrahierte Darstellungen des aktuellen
Bestandes sowie des Entwurfes stellen
im Schnitt die Idee des Konzeptes sowie
die Verdnderung des Raumgeflges, ins-
besondere des StraBenraums in den Ab-
bildung 28, 29 und 30, dar.

Verhé&ltnis zwischen Topographie und
Baukdrper

Der im vorangegangenen Abschnitt be-
schriebene Umgang mit der Ho&henent-
wicklung im Entwurf steht in Teilen in
Verbindung mit dem zu betrachtenden
Verhéltnis zwischen Topographie und
Baukoérper. Wie bereits erlautert, wird die
bestehende Topographie am ,Aussichts-
ort“ in den Baukorper integriert, sodass
innerhalb des Baukdrpers ein Hbéhen-
versprung besteht. Uber die wassersei-

tige Promenade ist
die untere Ge-
schossebene zZu
erreichen, wahrend
Uber das ndrdlich
gelegene StraBenni-

veau die mittlere Ge- ABB. 31: VERSCHMELZUNG

VON TOPOGRAPHIE UND
BAUKORPER

schosszone erreicht
werden kann. Eine
Verbindung er Ebenen findet Uber die
Treppenhauser/Fahrstiihle sowie die sei-
tig angeordneten Treppenaufgange statt.
Das Verhaltnis zwischen Baukoérper und
Topographie lasst sich an diesem Ort als
Verschmelzung bezeichnen.

Im &stlichen Abschnitt des Gebietes, am
,Ort der Orientierung* treffen Topographie
und Baukoérper ebenfalls aufeinander.
Wahrend die Topographie in ihrer Aus-
gestaltung organisch verlauft, gestaltet
sich der Baukdrper des Landungsbri-
ckengebaudes stringent und geradlinig.
Der im Entwurf nérdlich des Gebaudes

zu entwickelnde
Vorplatz nimmt die
Wegebeziehungen,
die durch das Lan-
dungsbrickenge-
baude verlaufen, auf

. . Ass. 32 : -
und fiihrt diese fort. ~°° GEGENUBERSTEL

LUNG VON TOPOGRAPHIE
UND BAUKORPER

Der Vorplatz kann
fir die Abgrenzung
von Baukérper und Topographie als Teil
des Baukdrpers verstanden werden, so-
dass sich an diesem Teilraum eine Ge-
genuberstellung von Topographie und

Baukdrper feststellen lasst.

AbschlieBend ist das Verhaltnis von To-
pographie und Baukdrper fur den ,,Ort der
Erholung® darzustellen. Die stadtebauli-
che Herausforderung an diesem Ort be-
steht darin, den zu erhaltenden Bestand
von Hamburg Wasser in den Entwurf zu
integrieren sowie die im Erdreich liegen-
den Infrastrukturen der Abwasserversor-



gung zu beruck-
sichtigen. Durch die
neu entwickelten
Baukérper ergibt
sich eine Uberlage-
rung aus Topogra-

phie und Baukérper. Agg. 33: UBERLAGERUNG
VON TOPOGRAPHIE UND

BAUKORPER

Die  Uberlagerung
kommt auch in der
Auspragung der Bauform zum Ausdruck.

Ubergeordnete morphologische
Elemente

Fir die Erarbeitung des stadtebaulichen
Entwurfes sind neben der Betrachtung
des Verhaltnisses von Topographie und
Baukoérper zueinander auch Ubergeord-
nete morphologische Elemente zu unter-
suchen, die als System verstanden und
weiterentwickelt werden kénnen.

Fur den Baukérper am ,Aussichtsort” bil-
det die Topographie in Form der Hangla-

ge das maBgebliche Element. Die Topo-
graphie wird in den Baukdrper integriert®,
sodass bestehende Ho&henunterschiede
flieBend durch die Ausgestaltung des
Baukorpers Uberwunden werden kdénnen.

Far die konzeptionelle Entwicklung der
beiden Orte ,Ort der Orientierung“ und
,Ort der Erholung“ bilden zum einen der
Grunzug entlang der Helgoléander Allee,
zum anderen die Ausgestaltung des Stra-
Benraums der DavidstraBe entscheiden-
de Prinzipien.

Der Griinzug entlang der Helgolander Al-
lee, welcher in geschwungenem Verlauf
auf den ,Ort der Orientierung* trifft, ist als
,groBe’ Geste wahrzunehmen. Den End-
punkt dieser Geste bildet ebenfalls etwas
GroBmaBstébliches: der Solitdrbau des
Eingangsgebédudes des Alten Elbtunnels.
Im Gegensatz dazu ist der Verlauf der
DavidstraBe mit einer dichten Bebauung
entlang des StraBenrandes als geradlinig

und ,ruhig’ zu lesen. Wahrend die ,gro-
Be’ Geste der Helgoléander Allee in etwas
GroBmafBstablichem mindet, ist fir den
Entwurf am ,Ort der Erholung®, auf den
die DavidstraBe trifft, eine eher kleinteilige
Bebauungsstruktur vorgesehen.

Das Eingangsgebaude des Alten Elb-
tunnels stellt nicht nur den Endpunkt der
geschwungenen Geste dar. Daruber hin-
aus bildet der Solitarbau auch das Verbin-
dungsstick zwischen dem ,Ort der Ori-
entierung“ und dem ,Aussichtsort®. Das
Bindeglied zwischen dem ,Aussichtsort*
und dem ,Ort der Erholung“ hingegen
wird durch eine kleinteilige Struktur gebil-
det und eben nicht nur durch einen (groB-
maBstablichen) Solitéarbau.

4 5 Zwischenfazit

Die Bestandsaufnahme in Kapitel 3 liefert
wichtige Informationen fir die Erfassung
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des Ortes. Erganzend bildet die entwerfe-
rische Analyse die wesentliche Grundlage
fur den Entwurf. Zu relevanten Themen
und stadtebaulichen Bedingungen, die im
Rahmen der entwerferischen Analyse he-
rausgearbeitet wurden, sind bei der Ent-
wicklung des Stadtebaulichen Entwurfes
Bezlige herzustellen. Neben den Uber-
geordneten Themen, wie ,Schwellen
yotadtebenen® und ,Sichtachsen“ sind
auch das Verhéltnis von Topographie und
Baukérper sowie Ubergeordnete morpho-
logische Elemente wesentlicher Bestand-
teil. Dartber hinaus sind die im Konzept
formulierten Ziele der Reprasentation des
Ortes als Ankunftsort durch eine Steige-
rung der Aufenthaltsqualitat, die Verbes-
serung der Wegestruktur sowie des Nut-
zungsangebotes zu berlcksichtigen.



5. Der Entwurf — Stationen

des Ankunftsortes
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5. Der Entwurf — stationen des Ankunftsortes

ABB. 34: SzenaRIOPLAN, M 1:8000



Das Konzept fir den Ankunftsort an den
St. Pauli Landungsbriicken wird in diesem
Kapitel in Form des Entwurfes dargestellt.
Verschiedene Plandarstellungen tragen
zum Verstandnis und zur Lesbarkeit der
Idee bei. Wahrend der Szenarioplan im
MaBstab 1:2000 der Ubergeordneten
Darstellung des Entwurfes dient sowie
Bezlige zur Umgebung herstellt, bilden
abschlieBende Grundriss- und Schnittdar-
stellungen im héheren Detaillierungsgrad
die Raumlichkeiten innerhalb der Baukér-
per ab. Ungeachtet dessen, dass alle drei
Teilrdume fur das Konzept maBgeblich
sind, liegt der Fokus des Entwurfes auf
dem ,Aussichtsort“. Detaildarstellungen
werden daher nur fur diesen Ort gezeigt.

5.1 Ort der Orientierung

Am ,Ort der Orientierung®, auf dem Vor-
platz noérdlich des Landungsbrickenge-
baudes, ist es Ziel, die verkehrliche Be-

lastung durch den Pkw- und Busverkehr
zu reduzieren und Aufenthaltsflachen fir
FuBganger herzustellen. Die Zufahrt zum
Alten Elbtunnel muss dennoch bestehen
bleiben. Der Vorplatz am Landungsbri-
ckengebdude wird dazu gen Norden
ausgeweitet, indem die senkrecht ver-
laufenden Wegeverbindungen durch das
Gebaude aufgenommen und nach Nor-
den fortgefuhrt werden. Die Verkehrsfla-
che wird dabei reduziert, sodass lediglich

ABB. 35: MODELLFOTO, BLICK RICHTUNG NORDEN

die Zu- und Abfahrt zum und vom Alten
Elbtunnel bestehen bleibt, das Parken
auf dem Vorplatz jedoch nicht mehr még-
lich ist. FUr den Touristenbusverkehr wird
ndrdlich im Gebiet ein zentraler Halt er-
richtet, sodass Besucher dort zu- und
aussteigen kénnen. Das dauerhafte Par-
ken der Touristenbusse wird, wie heute
teilweise schon umgesetzt, auf die beste-
henden Parkplatze entlang der Helgolan-
der Allee verlegt.
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ABB. 36: AusscHNITT vom NoLLIPLAN AM ORT bErR ORIENTIERUNG, M1:2000
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ABB. 37: SCHNITTANSICHT zuM ORT DER ORIENTIERUNG, 1:2000
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Bauliche MaBnahmen scheinen fur die-
sen Ort nicht adaquat. Vielmehr besteht
die Absicht darin, durch Struktur gebende
MaBnahmen das Potenzial des Vorplat-
zes auszuschdpfen und das Solitarge-
baude in seiner Besonderheit zu insze-
nieren. Uber die wichtige, siidlich des
Landungsbrickengebéudes verlaufende
Promenade kann der westlich gelegene
JAussichtsort” erreicht werden.

In der Schnittdarstellung in Abbildung 37
kommt zum einen die bereits beschrie-
bene Verringerung der Verkehrsflachen
zum Ausdruck. Daruber hinaus wird das
Gegenuber von Alt und Neu deutlich. Im
Vordergrund abgebildet, spiegelt das Ein-
gangsgebdude des Alten Elbtunnels die
Historie des Ortes wider, im Hintergrund
wird die zukunftige Planung des Entwur-
fes dargestellt. Im Ubertragenden Sinne
zeigt das Gegenuber von Alt und Neu die
Schwelle zwischen Vergangenem und

Zukunftigem.

5.2 Ort der Erholung

Als ,Ort der Erholung“ zeichnet sich die-
ses Quartier im Konzept vorrangig durch
Freizeit- und Tourismusnutzung aus. Ziel-
gruppe sind neben Touristen auch Ein-
heimische und Sportbegeisterte. Der Ort
ist nicht zuletzt aufgrund seiner beson-
deren Lage am Wasser als ein geeigne-
ter Standort fir Nutzungen rund um das
Thema Wassersport zu betrachten. Durch
die zahlreichen Kanéle sowie die Alster
verfugt Hamburg bereits Uber ein groBes
Angebot im Bereich Wassersport (u.a.

ABB. 38: RASTERSTRUKTUR AM ORT DER ERHOLUNG

Segeln, Paddeln und Wasserski). Ziel soll
es sein, das Angebot im Bereich Was-
ser- und Freizeitsport in Hamburg zu er-
ganzen. Einschréankungen bestehen auf-
grund des hohen Verkehrsaufkommens
der Fahr- und Barkassenbetriebe fiir den
direkten Wassersport auf der Elbe. Die
vorgesehenen Nutzungen rund um das
Thema Freizeit- und Wassersport werden
im Quartier realisiert.

Vor dem Hintergrund der notwendigen
Integration bestehender Geb&aude von
Hamburg Wasser ist folgende Anordnung
der Gebaudekomplexe entwickelt worden
(siehe Abbildung 38):



AsB. 39: AusscHNITT vom NoLLIPLAN AM ORT DER ERHOLUNG, M 1:2000
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Die Struktur und Anordnung der Baukér-
per orientiert sich an dem vertikalen bzw.
horizontalen StraBenverlauf sowie an be-
stehender Bebauungsstruktur. Die Ras-
terstruktur ermdglicht es, den Bestand in
das neue Quartier zu integrieren. Durch
die Rasterstruktur ergeben sich freie so-
wie bereits mit einer Nutzung belegte

ABB. 40: MODELLFOTO, WESTLICHES ENTWURFSGEBIET

Felder. Mittig angelegt besteht ein Platz,
an dem die aus Osten kommende Achse
verlauft.

Um eine Belebung dieses Ortes zu
erreichen, zeichnen sich die Erdge-
schosszonen der Baukorper allesamt
durch o6ffentlich zugangliche Nutzungen

aus. Nicht-6ffentliche Zonen befinden
sich teilweise in den oberen Etagen.

Den Auftakt des Gebietes bildet am &st-
lichen Abschnitt das sogenannte Sport-
lerhotel. Das Konzept des Hotels zielt
vorwiegend auf junges sowie sportbe-
geistertes Publikum ab. Das Sportlerho-
tel ist weniger exklusiv und grenzt sich
dadurch bewusst von den nordlich gele-
genen hochpreisigen Hotels Empire Ri-
verside sowie dem Hotel Hafen Hamburg
ab. Die konzeptionelle Grundidee des
Sportlerhotels besteht darin, die Grund-
bedirfnisse, wie Erndhrung, Ausstattung
oder auch Freizeit- und Wellnessbereich
auf das Thema Sport auszurichten. Die
Empfangshalle befindet sich in der Erd-
geschosszone, wéhrend die Hotelzimmer
und weitere Nutzungen in den oberen
Etagen verortet sind.

Angrenzend an das Sportlerhotel befindet
sich ein Gastronomieanbieter, der sowohl
fur Hotelgéste als auch fur Nicht-Hotel-



gaste auf mehreren Ebenen ein Angebot
bereitstellt. Erganzend bieten die west-
lich angrenzenden Einzelhandelsein-
richtungen Angebote aus dem Bereich
Seglerbedarf, Yachtbedarf, Surfbedarf,
Modellsport- oder auch Anglerbedarf. Den
Abschluss dieses Gebietes bildet zum ei-
nen das oberhalb im Westen gelegene
Schwimmbad mit verschiedenen Angebo-
ten aus dem Bereich Schwimmsport so-
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ABB. 41: SCHNITTANSICHT zuM ORT DER ERHOLUNG, M 1:2000

wie das angrenzend an die Wasserkante
gelegene Fitnessstudio. Die Schwimm-
becken und Saunaeinrichtungen sind in
den oberen Etagen gelegen, wahrend der
Umkleidebereich in der Erdgeschosszone
im Inneren des Gebaudes liegt. Die Nut-
zungen des Fitnessstudios werden auf al-
len Ebenen realisiert.

Erreicht werden kann das Gebiet aus
Richtung Osten Uber die durch die GroB-

infrastruktur verlaufende Achse, sodass
die ErschlieBung der 6ffentlichen Nutzun-
gen im Erdgeschoss sinnvollerweise Uber
den Platz realisiert wird. Private Zugénge
sind hingegen straBenseitig angeordnet
(siehe Abbildung 39).

Die Geschosshéhe der Baukdrper bildet
die Schnittansicht in Abbildung 41 ab.
Das Hotel als Eingangspunkt zum ,Ort
der Erholung“ weist dabei eine hohere
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Geschossanzahl (sechs Geschosse) als
die restlichen Baukérper (vier Geschos-
se) auf.

5.3 Aussichtsort

Stadtebaulich betrachtet bildet der Ge-
baudekomplex am ,Aussichtsort durch
seine Dimension eine besondere Prasenz

\

am Ankunftsort. Die MaBstablichkeit die-
ses Gebaudekomplexes ergibt sich zum
einen aus dem Verhéltnis zum ehemali-
gen Empfangs- und Abfertigungsgebau-
de der Landungsbricken. Auch dieses
Gebaude weist eine gewisse Dimension
auf, sodass durch das neue Geb&ude ein
adaquates Gegenuber geschaffen wird.
Zum anderen bietet die GroBinfrastruktur
durch seine stadtebauliche Ausgestaltung
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ABB. 42: SCHNITTANSICHT ZUM AUSSICHTSORT, M 1:2000

die Moglichkeit, bestehende H6henunter-
schiede durch die Errichtung verschiede-
ner Nutzungsebenen zu tUberwinden.

Wie bereits aus der Analyse in Kapitel 4.2
hervorgeht, ist das Thema der Stadtebe-
nen vor Ort von besonderer Bedeutung.

Das System, verschiedene Nutzungen
auf verschiedenen (Stadt-)ebenen zu re-
alisieren, wird im konkreten Fall auf die
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Struktur am ,Aussichtsort® Ubertragen.
Die einzelnen Ebenen sind in ihrer Dar-
stellung, ihrer stadtebaulichen Auspréa-
gung sowie in der vorgesehenen Nutzung
sehr unterschiedlich.

Die Ansicht in Abbildung 43 bildet den
neuen Baukoérper in Zusammenhang mit
dem stadtischen Gefuge ab. Deutlich wird
dabei die Linearitat, die das Gebaude auf-
weist. Wéhrend der untere Sockel sowie
die oberste Ebene horizontal verlaufen
und eine gewisse Massivitat aufweisen,
bilden einige vertikale Baukdrper die
Stutzen der neuen Stadtebene und ge-

ben dem Gebaude dadurch eine gewisse
Transparenz. Sichtbeziehungen zwischen
dem Sockel und von der Geestkante zum
Wasser durch die neue Stadtebene wer-
den dadurch ermdglicht.

Westlich und 6stlich angrenzend an den
JAussichtsort“ sind Ubergangszonen zum
einen zum ,Ort der Erholung“, zum ande-
ren zum ,Ort der Orientierung“ zu Uber-
winden. In Kapitel 4.1 wird bereits Bezug
zu Schwellen und Grenzen im Allgemei-
nen, aber auch den Ort im Speziellen
betreffend genommen. Der Verlauf der
Ubergeordneten Schwellen, wie die durch

ABB. 43: ANSICHT VON DER WASSERKANTE, M 1:4000

die Wasserkante oder auch die Topogra-
phie bedingte Schwelle ist eher horizontal
ausgerichtet. Daneben bestehen vertika-
le Schwellen vorwiegend im konkreten
Entwurfsgebiet und dabei zwischen den
drei Teilgebieten. Die Ubergangszone
sowohl zwischen dem ,Ort der Orientie-
rung“ und dem ,Aussichtsort” im Osten,
als auch zwischen dem ,Aussichtsort”
und dem ,Ort der Erholung® im Westen
des Entwurfsgebietes ist jeweils durch
bestehende HOhenunterschiede gekenn-
zeichnet. Die Errichtung von Treppenan-
lagen ermdglicht die Uberwindung dieser
Hohendifferenzen und bietet durch die
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% Flache fur Beachclub mit

Aussichtsterrasse

Belichtungsschacht

Ausstellungsflache far
museale Nutzungen

Zentraler Aufzug Aussichtsflache

Flache flr publikumsin-
tensive Nutzungen Flache fur Gewerbe

und Blronutzung

Zentraler Aufzug

Flache fir Einzelhandel /s\ Flache fir Pkw-Stellplatze

Aufgang zur Passage

ABB. 44: NUTZUNGSKONZEPT FUR DIE GROSSINFRASTRUKTUR AM AUSSICHTSORT
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Ausgestaltung der Treppen attraktive Auf-
enthaltszonen und Aussichtspunkte zur
Wasserkante. Die Treppenanlagen tragen
daneben dazu bei, eine Wegebeziehung
zwischen den Orten herzustellen.

Nutzungsspezifische Anforderungen an
den ,Aussichtsort” sind einerseits im Zu-
sammenhang mit touristischen Einrichtun-
gen zu sehen und damit mit der Bildung
eines bedeutsamen Anziehungspunktes,
andererseits soll dieser Ort mit der neu
entwickelten Stadtebene die Mdglichkeit

O,

des besonderen Ausblickes bieten.

Die nutzungsspezifische Auspréagung der
jeweiligen Ebenen ist unterschiedlich. Da-
fur sind gestapelte Nutzungen an dem Ort
zu realisieren. Abbildung 44 stellt in einer
Konzeptlbersicht die Nutzungsstruktur
am ,Aussichtsort” dar. Die jeweiligen Ebe-
nen werden in den folgenden Abschnitten
eingehender erlautert.

Als Referenzbeispiel fir die GroBinfra-
struktur mit Nutzungsmischung ist die
2014 in Rotterdam realisierte Mega-Markt-

ABB. 45: VERTIEFUNG ANSICHT Sup, M 1:800

halle zu nennen. Die GroBinfrastruktur in
Form eines Triumphbogens umfasst ein
rdumliches AusmafB von 100 Metern Lé&n-
ge, 70 Metern Breite und 40 Metern Hohe.
Im Vergleich umfasst die GroBinfrastruk-
tur am ,,Aussichtsort” eine Dimension von
180 Metern Lange, 39 Metern Breite und
knapp 23 Metern Hohe.

Auf einer Flache von 5.500 Quadratme-
tern bietet das Gebaude im Erdgeschoss
Raum far 100 Marktstande. Hufeisenfor-
mig ummantelt bestehen auf zwolf Ge-
schossen auBenherum 126 Eigentums-
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ABB. 46: MEGA-MARKTHALLE, ROTTERDAM

wohnungen, 102 Mietwohnungen und 24
Penthouses. Erganzend bietet die Tiefga-
rage im Untergeschoss 1.200 Pkw-Stell-
platze (vgl. BauNETZ 2014).

Auch wenn das Projekt der Mega-Markt-
halle in Rotterdam ein weitaus grdBeres
Volumen umfasst, bietet die Grundidee
der Nutzungsmischung in einer GroBinf-
rastruktur Inspiration fir das Gebaude am
LJAussichtsort”.

ABB. 47: INNENANSICHT MEGA-MARKTHALLE, ROTTDERDAM

An der Promenade

Abbildung 48 bildet die Nutzungen in der
untersten Ebene der GroBinfrastruktur
ab. Der untere Sockel bietet im hinteren,
nérdlich gelegenen Bereich Parkméglich-
keiten fur 85 Pkw-Stellplatze. Verkehrlich
kann die Parkgarage aus Richtung Ost
Uber den ,Ort der Orientierung“ erreicht
werden. Die insgesamt vier Treppenhau-
ser mit Fahrstuhlnutzung erméglichen die
Verbindung zur hdher gelegenen Ebene.
Das sudlich gelegene Treppenhaus bil-
det den zentralen Aufgang zu allen Ebe-

nen des Gebaudekomplexes. Entlang der
fuBlaufigen Promenade auf der Sidseite
des Gebaudes stehen Flachen far Einzel-
handelsnutzung zur Verfigung. Offentli-
che Nutzungen dienen der Belebung die-
ses Ortes und gestalten den Verlauf der
Promenade attraktiver. Die Belieferung
der Einzelhandelsgeschéfte gelingt Uber
den westlich gelegenen Eingang. Alle
Geschéfte sowie die Parkgarage werden
fuBlaufig aus Stden erschlossen.

Einen méglichen Umgang mit einer GroB3-
infrastruktur zeigen auch die Viaduktb6-
gen in Zirich. Im Rahmen eines Wettbe-
werbes sollte das Ziel verfolgt werden,
die sanierungsbedurftige Infrastruktur mit
Bezugnahme zum AuBenraum aufzuwer-
ten. Die Infrastruktur verfligt im oberen
Bereich Uber Bahngleise, die darunter
liegenden Viaduktbdgen dienten vormals
der Nutzung von Kleingewerbe. Mit dem
neuen Konzept sollte eine ,Kultur-, Ar-



ABB. 48: AussCHNITT voM NOLLIPLAN — AN DER PromENADE, M 1:1500
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ABB. 49: VIADUKTBOGEN IN ZURICH |

beits- und Freizeitmeile* (BAuneTz WISSEN
0.J.) entstehen. Im Erdgeschoss sind L&-
den entstanden, die durch groBBe Fenster-
fronten einladend wirken.

Analog zu diesem Konzept ist die Idee der
GroBinfrastruktur im untersten Geschoss
entlang der Promenade zu verstehen.

Die Passage

Die nachst hdher gelegene Ebene bil-
det die sogenannte Passage. Die Ebene
der Passage orientiert sich hinsichtlich
des HOhenniveaus am straBenseitigen

ABB. 50: VIADUKTBOGEN IN ZURICH I

Hohenniveau der St. Pauli HafenstraBe.
Um diese Ebene von der sudlich verlau-
fenden Promenade aus zu erreichen,
befinden sich zentrale Treppenaufgange
im &stlichen sowie westlichen Abschnitt.
Neben zwei sudlich gelegenen zentra-
len Aufziigen am Anfang sowie am Ende
der Passage zu den oberen Etagen bie-
ten die Erdgeschosszonen Flachen fir
publikumsintensive Nutzungen. Neben
einer Touristeninformation sind ein Ticket-
verkaufsshop fur Theater und Musicals,
temporare Ausstellungsrdume, kleinere

Shops oder auch thematische Gastrono-
mie denkbar.

Ein Beispiel fur themenorientierte Gastro-
nomie ist die Kaffeerdsterei in der Ham-
burger Speicherstadt (siehe Abb. 51).
Die Kaffeerdsterei bildet nicht nur fur den
Stadtetourismus, sondern auch fur Ein-
heimische einen hochfrequentierten Ort.

Uber die horizontal  verlaufende
Mittelachse kénnen die o&ffentlichen
Nutzungen entlang der Passage
erschlossen werden. Die Zugange fur
die darlber liegenden privaten Flachen
far Buro- und Gewerbenutzung liegen
straBBenseitig.

Die Anordnung der vertikal ausgerichte-
ten Stutzbaukdrper begunstigt zum einen
die Sichtbeziehungen von der St. Pauli
HafenstraBe aus hindurch zur Wasser-
kante. Zum anderen kénnen Sichtbezu-
ge von den hinteren Bauk&rpern aus zur
Wasserkante hergestellt werden.



ABB. 51: KAFFEEROSTEREI IN DER SPEICHERSTADT

Im Ubertragenden Sinne erinnert die An-
ordnung der Baukorper an eine klassische
Einkaufspassage oder Shoppingmall (sie-
he Abbildung 52 und 53). Dabei kénnen
die Geschafte zumeist von einer querver-
laufenden Achse erschossen werden.
Durch die H6he der Stutzbaukoérper von
neun Metern ist das Raumgefihl beim
Durchqueren der Passage ein besonde-
res. Die GroBzugigkeit des Raumes wird
durch drei Lichtschachte verstéarkt.

ABB. 52: EINKAUFSPASSAGE IN BRUSSEL

Auf der Aussichtsebene

Die Bezeichnung dieses Ortes als An-
kunftsort mit der fir das Konzept be-
deutsamen Aussichtsebene liegt in der
Historie begrindet. Wie in Kapitel 3.2 be-
schrieben, bildete der Ort um die St. Pauli
Landungsbrucken unter anderem den Ort
fir die Ankunft und Abfahrt der Schiffe
von und nach England sowie Ubersee.
Die ankommenden Schiffe konnten vom
Land aus beobachtet werden und Reisen-
de starteten hier ihre Uberfahrt.

Ein ebenso historisch bedeutsamer Ort

ABB. 53: EINKAUFSPASSAGE HANSEVIERTEL IN HAMBURG

befindet sich in Rotterdam im Stadtteil
Kop van Zuid (siehe Abbildung 57 und
58). Bis 1971 legten von hier ein Jahrhun-
dert lang Schiffe nach Amerika ab. Das
Gebéaude der Holland-Amerika Lijn stand
seit deren Umzug leer, bis 1993 das Hotel
New York in das Geb&aude Einzug fand.
Die historische Bedeutung dieses Ortes
ist durch die besondere Atmosphare mit
der Ausrichtung des Geb&udes gen Wes-
ten noch immer wahrnehmbar (vgl. N.N.
0.J.).
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Die Aussichtsebene bildet am ,,Ankunfts-
ort“ die besondere Ebene. Durch die
Hohe dieser eingefugten Stadtebene im
Stadtgeflige sind besondere Blickbezie-
hungen mdglich. Nicht zuletzt begtinstigt
die rdumliche Aufteilung freie Sichtbezuge
in alle Himmelsrichtungen. Wahrend auf
der Ebene der Passage die querverlau-
fende Achse die eigentliche Flaniermeile
darstellt und Nutzungen beidseitig ange-
ordnet sind, wird das Verhalinis auf der
Aussichtsebene dahingehend umgekehrt,
dass auf der Achse die zentralen Nutzun-
gen untergebracht sind, wéhrend ringshe-
rum Raum zum Flanieren und Ausblicken
besteht. Die Nutzungen orientieren sich
dabei rings um die Lichtschachte (siehe
Abbildung 59).

Das Nutzungskonzept fir die Aussichtse-
bene stellt Bezlge zur Historie des Ortes
dar: Die Idee des Konzeptes besteht darin,
themenbezogene Ausstellungsrdume fur

AsB. 57: HoTeL NEw York IN Kop vaN ZuiD |

vor Ort prasente Themen, wie maritimes
Hamburg mit Hafen, Elbe und Elbtunnel
oder auch die Entwicklung der Wasser-
ver- und —entsorgung, zu bieten. Ziel des
Konzeptes ist es, auf der Aussichtsebene
einen Ort zu schaffen, an dem sich die
verschiedenen Hamburger Museen mit
eben diesen Themen und einer Auswahl
an Ausstellungsmaterial préasentieren
kénnen. Zu nennen sind in diesem Kon-
text das Hafenmuseum Hamburg, das In-
ternationale Maritime Museum oder auch
das Unternehmen Hamburg Wasser (mit

AsB. 58: HoTEL NEW YoRrk IN Kop vaN ZuiD 11

dem Wasserwerk und der Wasserkunst
Elbinsel Kaltehofe).

Dieser Ort béte insbesondere fir Touris-
ten eine Zusammenschau von historisch,
aber auch aktuell bedeutsamen Themen
der Stadt Hamburg an einem zentralen
Ort. Museale Ausstellungen sind durch
weitere Nutzungen mit Erlebnischarakter
zu ergénzen. Hierbei bietet sich neben ei-
ner themenbezogenen Gastronomie (zum
Beispiel Hafenrestaurant) das Hamburger
Miniatur Wunderland als Mieter an. Mit
dem Thema ,Hafenstadte der Welt“ kdnn-
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te sich das Minuatur Wunderland mit einer
AuBenstelle an einem touristisch hochfre-
quentierten Ort prasentieren.

Die raumliche Aufteilung der drei gro-
Ben Raumsequenzen folgt dem Prinzip,
dass die Ausstellungsrdume nérdlich ge-
legen und nach innen ausgerichtet sind,
das heif3t, vom naturlichen Lichteinfall

ABB. 59: VERTIEFUNG GRUNDRISS — AUF DER AUSSICHTSEBENE, M 1:800

abgewendet sind. Ausstellungsgegen-
stdnde sind in der Regel nur durch die
Beleuchtung mit klnstlichem Licht gut
sichtbar und inszenierbar. Die R&ume
bieten grundsatzlich eine Flache von 20
Quadratmetern, wobei eine Erweiterung
der Flachen und somit eine Zusammen-
legung der bestehenden Raume flexibel
mdglich ist. Im dstlichen Abschnitt befin-

det sich eine Eventhalle mit Bihne und
einem zusatzlichen Vorraum. Die Event-
halle kann fur unterschiedliche Anléasse
flexibel genutzt werden. Auf der sudlichen
Seite gelegen bestehen Seminarrdume
fir Gruppen, Bibliotheksrdume als Er-
ganzung zu den musealen Ausstellungs-
flachen sowie sanitare Anlagen mit den
zentralen Treppenaufgangen. Ergédnzend



ABB. 60: KULISSENFOTO — AUSBLICK VON DER AUSSICHTSEBENE ZUM ELBSUDUFER
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bietet das ebenfalls sudlich gelegene
Restaurant einen besonderen Blick zum
Sudufer der Elbe.

Uber zwei zentrale Aufgéange kann von
dieser Ebene aus das Panoramadach
erschlossen werden.

Das Panoramadach

Das Panoramadach bildet die oberste
Ebene der GroBinfrastruktur. Neben der
besonderen Aussicht, die diese Ebene
bietet, sind die Flachen fir die drei derzeit
im Entwurfsgebiet bestehenden Beach-
clubs vorgesehen. Im hinteren Bereich
des Panoramadachs sind kleinere Aus-
schankpavillons angedacht. Die Beach-
clubs sind insbesondere in den Sommer-
monaten gut besucht, weshalb ein Erhalt
als sinnvoll erscheint. Die besondere Ku-
lisse des Sidufers mit den zahlreichen
Kranen sowie dem regen Schiffsverkehr
lassen diesen Ort als einzigartig erschei-
nen.

5.4 Zwischenfazit Entwurf

Die Bedeutung dieses Ortes als Ankunfts-
ort ist heute mit Bezugnahme zur Historie
sicherlich in einem anderen Kontext zu
betrachten. Wahrend die St. Pauli Lan-
dungsbriicken vor vielen Jahren noch als
notwendige Infrastruktureinrichtung fur
den Transport von Waren sowie als Was-

ABB. 62: MODELLFOTO — DRAUFSICHT

serbahnhof fir die Passagierschifffahrt
galt, steht heutzutage der Erlebnischarak-
ter, den dieser Ort offenbart, im Vorder-
grund. Die Ankunft am Ort ist heute auf
vielen verschiedenen Wegen moglich und
es geht nicht mehr nur darum, einen Ort
des Ankommens zu schaffen. Vielmehr
wird dartiber hinaus auch die Frage beant-
wortet, was es zum Ankommen braucht.
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Es geht darum, den Ort zu gestalten und
Aufenthaltsqualitédten zu entwickeln; dar-
um, ein entsprechendes Nutzungsange-
bot zu schaffen und dieses an mdglichst
viele Nutzer zu richten. Darlber hinaus
darf die Geschichte des Ortes nicht in
Vergessenheit geraten, sodass ein behut-
samer Umgang mit dem bauhistorischen
Erbe gefragt ist. Das Nebeneinander von
Alt und Neu ist in einem angemessenen
Verhéltnis zu entwickeln.

Der Entwurf gibt Antworten darauf.



6. Fazit und Ausblick




76

Fazit

Der Ort um die St. Pauli Landungsbri-
cken bildet einen besonderen Ort in der
Stadt.

Der Ort ist gepragt durch das Neben-
einander von Land und Wasser, durch
bedeutsame Ho6henunterschiede in der
Topographie sowie durch Historie und
Gegenwart in baulicher Ausgestalt. Im
Rahmen dieser Masterthesis in Form ei-
nes Stadtebaulichen Entwurfes konnte
ein Konzept, eine Idee flr die zukunftige
stadtebauliche Ausgestaltung des Ortes
im Hinblick auf aktuelle Anforderungen,
entwickelt und ein Beitrag im Kontext der
Revitalisierung von ehemaligen Hafena-
realen und Uferzonen geleistet werden.

Mit Bezugnahme zu den Rahmenbe-
dingungen des 6. Builau-Wettbewerbes
mit dem Titel ,Neugestaltung und Arron-
dierung der Hafenkante im Umfeld des
Alten Elbtunnels sowie auf Grundlage

der Analyse wurde die Forschungsfrage
+Wie kann eine stadtebauliche Neuord-
nung an den St. Pauli Landungsbrucken
entwickelt werden, die diesem Ort als
JAnkunftsort’ gerecht wird und dabei die
jeweiligen Anforderungen der Nutzer-
gruppen berucksichtigt?“ entwickelt. Die
entwerferische Analyse mit Bezugnahme
zum erlauterten Konzept sowie der Stad-
tebauliche Entwurf geben im Zuge der Ar-
beit bereits Antwort auf die Forschungs-
frage. Im Ergebnis wird im Rahmen des
Entwurfes ein Ort entwickelt, der durch
die vorgesehene Nutzungsmischung ein
Publikum unterschiedlicher Altersklassen
sowie unterschiedlicher Interessen an-
spricht. Der Entwurf bietet eine Steige-
rung der Aufenthaltsqualitat im Vergleich
zum Ist-Zustand. Die stédtebauliche Ge-
staltung wirkt ansprechend und verhindert
das Entstehen von derzeit bestehenden,
unattraktiven ,Ruckseiten®.

Die prédgenden Stationen des Ankunftsor-

tes mit entsprechendem Nutzungsange-
bot —,Ort der Orientierung®, ,,Aussichtsort®
und ,,Ort der Erholung® — geben dem Ort
Charakter und Qualitat. Auf die bestehen-
de Verkehrssituation wird dahingehend
Bezug genommen, dass eine Verringe-
rung zumindest des ruhenden Verkehrs
vorgesehen ist. Durch die fuBlaufigen,
die drei Orte verbindenden Wegebezie-
hungen kann Orientierung und Struktur
geschaffen werden. Insbesondere ist die
GroBinfrastruktur am ,Aussichtsort® zu
betonen. Durch das Einfligen in die be-
stehende Topographie ist zum einen eine
weitere attraktive Stadtebene entstanden,
zum anderen ermdglicht der Baukdrper
einen flieBenden Ubergang der Héhen-
unterschiede. Die stadtebauliche Neuord-
nung wurde das Erscheinungsbild dieses
Ortes, insbesondere von der Wasserseite
aus verbessern. Ziel des Entwurfes sollte
es daruberhinaus sein, das baukulturel-
le Erbe in Form des Eingangsgebaudes



zum Alten Elbtunnel sowie des Landungs-
briickengebaude zu berlcksichtigen. Der
Entwurf nimmt darauf Bezug und ermég-
licht ein adaquates Gegenulber von Alt
und Neu und damit von Historie und Zu-
kunft.

Unberucksichtigt blieb bisher jedoch die
Frage nach der mdglichen Umsetzung
des Entwurfes. Vor dem Hintergrund der
Schwerpunkisetzung der Arbeit auf den
Stadtebau mit Bezugnahme zur Stadt-
planung bleiben Aspekte wie die konkre-
te architektonische Ausgestaltung eines
jeden Baukdrpers, sozialraumliche und
vor allem Okonomische Gesichtspunk-
te sowie baurechtliche Anpassungen
weitestgehend unberlcksichtigt. Fur die
Umsetzung eines solchen Projektes sind
diese jedoch zwingend mit einzubezie-
hen. Insbesondere ist zu prifen, ob eine
Wirtschaftlichkeit der GroBinfrastruktur
am ,Aussichtsort“ unter Bezugnahme vor-

wiegend kultureller Einrichtungen gege-
ben ware.

Dariiber hinaus sei erwahnt, dass die
Themen der entwerferischen Analyse mit
Bezugnahme zum spéateren Entwurf aus-
gewahlt und darauf ausgerichtet wurden.
Weitere relevante Themen, wie zum Bei-
spiel die verkehrliche Belastung des Or-
tes oder die landschaftsplanerische Ge-
staltung des Ortes, bleiben aufgrund der
Fokussetzung daher unbericksichtigt.

Ausblick

Es ist davon auszugehen, dass aufgrund
der Wettbewerbsausschreibung das In-
teresse der Stadt Hamburg an neuen
Projekten und innovativen Ideen fur das
Gebiet um den Alten Elbtunnel wieder ge-
stiegen ist. Stadtebauliche Projekte in der
nédheren Umgebung lassen zudem ver-
muten, dass der Fokus stadtplanerischer
und stédtebaulicher Téatigkeit (immer

noch) auf die Revitalisierung der nérdli-
chen Uferkante der Elbe gerichtet ist.
Eigentumsrechtliche Anderungen durch
den Wegzug einiger Einrichtungen von
Hamburg Wasser aus dem Entwurfsge-
biet begunstigen zudem die stadtebau-
liche Neuordnung. Das Entwurfsgebiet
befindet sich an einem der prominentes-
ten Orte Hamburgs. Sowohl der Blick von
der Uferkante auf das Wasser, als auch
der Blick vom Wasser auf die Silhouette
der Stadt sind besonders. Vor dem Hin-
tergrund der Realisierung der HafenCity
in rdumlicher Nahe sowie dem Bestre-
ben eine durchgéangige attraktive Ufer-
promenade von der Speicherstadt zum
Fischmarkt zu errichten, ist davon auszu-
gehen, dass stadtebauliche Tatigkeiten
insbesondere im westlichen Entwurfsge-
biet zu erwarten sind.

Im Kontext der Revitalisierung des Ha-
fenrandes des noérdlichen Elbufers ist das
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Gebiet um die St. Pauli Landungsbriicken
als notwendiges Verbindungssttick zu be-
trachten.
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